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Allgemeines/ Vorbemerkungen

Im vorliegenden Text wird durchgangig die méannliche Form benutzt. Im Sinne des Gleichbehandlungs-
gesetzes sind diese Bezeichnungen als nicht geschlechtsspezifisch zu betrachten.

Aktualisierungen der SBV / Betriebliche Anordnungen:

Alle Anderungen gegeniiber der giltigen und veroffentlichten SbV, die tiber redaktionelle Anpas-
sungen und Korrekturen hinausgehen, sind gelb gekennzeichnet.

Diese SBV wird nach Bedarf Uberarbeitet und neu herausgegeben.

Zwischenzeitlich notwendige Anpassungen, z.B. durch Anderungen der Infrastruktur, werden den jeweils
betroffenen Zugangsberechtigten elektronisch in Form einer entsprechenden ,Betrieblichen Anordnung®
bekanntgegeben.

Bei den in dieser SbV beschriebenen Gleisanlagen der duisport handelt es sich um Hauptanschluss-
bahnen, angeschlossen an die Anlagen der DB. An die Hauptanschlussbahnen sind wiederum diverse,
in den jeweiligen Anlagenbeschreibungen aufgefihrte Privatgleisanschliisse sowie Nebenanschlul3bah-
nen anschlossen.

Abklrzungsverzeichnis:

TFFS Triebfahrzeugfiihrerschein

0zF ortlich zusténdiger Fahrdienstleiter der DB

i.d. R. in der Regel

ISPS International Ship and Port Facility Security Code
FFS Funkfernsteuerung

BzS Fur den Bahnbetrieb zusténdige Stelle
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Geltungs-
bereich

Vorschriften

Anschluss-
bahnen

Allgemeines

Die vorliegende Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV) gilt sowohl fiir den Bereich der
Hafen Duisburg Rheinhausen GmbH (HDR) als auch fiir den Bereich der Duisburger Hafen
AG (DHAG). Ist von beiden Infrastrukturen die Rede, so werden diese als duisport be-
zeichnet.

Samtliche Gleisanlagen der duisport werden nach den Bestimmungen der Eisenbahn-Bau-
und Betriebsordnung (EBO) betrieben, ausgenommen die Bereiche Duisburg-Ruhrort Ha-
fen, Duisburg Hafen, Stdhafen (DU-Hochfeld), teilweise Hochfeld Nord und Logport Il (DU-
Wanheim, ab Gleissperre 08W23); hier gilt die Verordnung tber den Bau und Betrieb von
AnschluBbahnen des Landes NRW (BOA - NRW).

Die Betriebsabwicklung auf den Strecken der duisport erfolgt in Anwendung der Fahr-
dienstvorschrift fur Nichtbundeseigene Eisenbahnen (FV-NE). Die Mitarbeiter der EVU
mussen gem. dieser Vorschrift geschult sein. Diese Schulung ist bei Zugein- und Zugaus-
fahrten und den dazugehdrigen Lokwechselfahrten nicht notwendig. Bei diesen Fahrten
wird eine Ausbildung gem. der Fahrdienstvorschrift der DB (FV-DB) zugelassen.

Dartber hinaus gelten in der jeweils gultigen Fassung unter anderem die

= einschlagigen VDV-Schriften (z. B. VDV Schrift 757 (Bremsen im Betrieb))

= Eisenbahn-Signalordnung (ESO)

= Betriebsunfallvorschrift (Buvo-NE)

= Vorschrift fr die Sicherung der Bahniibergéange bei nichtbundeseigenen Eisen-
bahnen (BUV-NE)

= Verordnung tber die Beférderung geféahrlicher Guter mit der Eisenbahn (GGV-
SEB/ RID)

Die an die Infrastruktur der duisport anschlieRenden Privatgleisanschliisse und Nebenan-
schluZbahnen unterliegen den Bestimmungen der Verordnung tUber den Bau und Betrieb
von Anschlussbahnen (BOA) des Landes NRW mit Ausnahme der Anlagen der DUSS und
des DKT, bei denen die Eisenbahnbau- und Betriebsordnung anzuwenden ist.

Streckenklasse und Geschwindigkeit

Alle Gleisanlagen der duisport sind in die Streckenklasse D4 eingeteilt, dies bedeutet eine
maximal zulassige Radsatzlast von 22,5 t bei einer maximal zuldssigen Meterlast von 8t.
Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 25 km/h, soweit in den Vorschriften zu den
einzelnen Anlagen, durch betriebliche Anordnungen, sonstige Weisungen oder Signale kei-
ne niedrigeren zulassigen Geschwindigkeiten vorgeschrieben sind.
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Ausristung Folgende Nachweise / Ausriistungsgegenstande hat der Tf beim Fihren eines Tfz im Be-
reich der duisport mitzufihren:
- gultige Fahrerlaubnis
- Lichtbildausweis
- Warnweste
- richtig zeigende Uhr
- rot abblendbare Handlampe
- weil’ — rot — weilRe Warnflagge
- GSM — Telefon (Mobiltelefon / Festgerat)
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Gleisbégen mit Radien unter 150 m

Bdgen und Weichen mit Zweiggleisradien unterhalb von 150m bis zu einschlie3lich 100m sind an
folgenden Stellen vorhanden:

kleinster Radi-
Anlage Gleis Weiche us gem. Plan Bemerkungen

[m]

DU Ruhrort Hafen VIKu/s 1 140
DU Ruhrort Hafen 321 145
DU Ruhrort Hafen FH1 140
DU Ruhrort Hafen vor W 406 120
DU Ruhrort Hafen 142 140
DU Ruhrort Hafen 620 140
DU Hafen 6 am Aul3enhafen 140

DU Hafen 103 140

DU Hafen 104 140

DU Hafen 155 140

DU Hochfeld Nord 16 140
Logport | 63 140
Logport | 64 120
Logport | 65 120
Logport | 66 130
Logport | 106 140
Logport | 108 140
Logport | 603 140
Logport | 604 140
Logport | 606 140
Logport | 608 140
Logport Il Wanheim Hallenzufahrt 100
Logport Il Wanheim 13 140
Logport Il Wanheim 16 140
Logport Il Wanheim 18 100
Logport Il Wanheim 19 100
Logport Il Wanheim 20 100

Bekannte Engstellen

Im gesamten Hafenbereich kommt es zu Einschrankungen des Gefahrraumes durch z.B.

Signal- und Leuchtmasten, Laderampen, Stitzwéande, Portalkrane, Kabelbricken (geringste Hohe 4,65m),
Fahrwegstelltafeln und Bremsprobenanlage-Stander in den Terminals. Auf die genauen Standorte wird im
Rahmen der drtlichen Einweisungen hingewiesen.
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Teil A
Zusatzbestimmungen zur FV - NE

1. Abschnitt Allgemeines

zu § 2(4) Befahigung
Die Betriebsbediensteten weisen ihre Befahigung bzw. Identitat auf Verlangen durch Vorla-
ge folgender Unterlagen nach:
a. Triebfahrzeugfiihrer / Lokrangierfihrer
glltige Fahrerlaubnis
b. sonstige Betriebsbedienstete
Personal-/ Dienstausweis

zu § 2(8) Dienstplane / -zeiten
Die Besetzung des Stellwerks Logport ist Montag bis Sonntag 0:00 bis 24:00 Uhr gewahr-
leistet, mit Ausnahme vom 24./25.12 und 31.12./01.01., hier erfolgt jeweils von 20:00 bis
6:00 Uhr keine Besetzung.

Die Besetzung der Dienststellen und Einteilung der Dienste wird tiber einen Dienstplan ge-
regelt.

zu 83 (18) Triebfahrzeuge
Arbeitende Lokomotiven miissen mit einem funktionierenden Gleit- und Schleuderschutz
ausgeristet sein. Fur Kleinlokomotiven kann der EBL der Infrastruktur in begriindeten Fal-
len oder bei Nachrangigkeit Ausnahmen zulassen. Dies gilt nicht flir Schienen- und Zwei-
wegefahrzeuge, die zum Zwecke der Instandhaltung eingesetzt werden.

zZu 86 (3) Fernsprechbuch
Anstelle eines Fernsprechbuchs liegt beim Stellwerk Logport das Arbeits- und Stérungs-
buch auf. Hier werden samtliche Gesprache von betrieblicher Bedeutung eingetragen.

zu 86 (5) Dienstiibergabe
Die Dienstiibergabe auf dem Stellwerk Logport wird im Zugmeldebuch von den beteiligten
Betriebsbediensteten mit Namensunterschrift und Zeitangabe bescheinigt.
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2. Abschnitt Fahrdienst auf den Betriebsstellen

zu 89 (3) Mindlich Gbermittelter Befehl
Alle dem Tf / Lrf vom Stellwerk Logport tGber Funk Gibermittelten Befehle werden mit einem
Sprachspeicher aufgezeichnet. Dieser wird, nachdem seine Speicherkapazitat erreicht ist,
Uberschrieben.

zu 811 (1) Anwendung Zugmeldebuch, Belegblatt, Meldebuch auch bei Rangierfahrten
An- und Abmeldungen der Zug- und Rangierfahrten werden im Zugmeldebuch und elektro-
nisch im Dispositionssystem MARS dokumentiert.

zu § 15 (12)

u.861(2) Auffahren von Weichen
Eine aufgefahrene Weiche darf erst wieder befahren werden, wenn ihr ordnungsgemaner
Zustand durch einen Bahnmeister, Weichenschlosser, LST-Fachkraft oder den Notfallman-
ger ortlich festgestellt worden ist.
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3. Abschnitt Zugfahrdienst

- bleibt leer -



\\

dUISPOFt 4 Sammlung betrieblicher Vorschriften Seite 11

Giltig ab: 16.06.2025

4. Abschnitt Rangierdienst

Grundsatz
Vor erstmaliger Befahrung der Anlagen der Duisport ist eine nachweisliche Einweisung
durch einen Mitarbeiter der Duisport Abt. IB erforderlich. Die Abteilung IB weist den jeweils
vom EVU benannten Mitarbeiter ein. Ausschlieflich diese eingewiesenen Personen dirfen
weitere Mitarbeiter ihres EVU einweisen. Der Abteilung IB ist auf Verlangen schriftlich mit-
zuteilen, welche Mitarbeiter in welche Anlagen eingewiesen wurden.

zu § 51 (10) Verstandigung
Zusatzliche Anweisungen sind in der ,Anweisung fiir den Betriebsfunk® bei der duisport
enthalten (s. Anhang 3).

zu 851 (13) ortliche Besonderheiten

Allgemeines

Uber die Fahrmaglichkeiten und Gleisbelegung der Anlagen der duisport (mit Ausnahme
der Anlagen in DU Ruhrort Hafen) entscheidet der Fahrdienstleiter oder Weichenwarter der
duisport, in Bereichen von Privatgleisanschliissen und Nebenanschlu3bahnen der jeweilige
AnschluBinhaber. Die relevanten Daten werden durch den FdlI/Ww dokumentiert. Alle Ge-
sprache werden aufgezeichnet.

Bedienungsfahrten zu den Terminals Hutchinson, DUSS, DGT und den anderen Ladestel-
len, Privatgleisanschlissen und NebenanschluBbahnen in DU Ruhrort Hafen regelt der
FdI/Ww Ruhrort der DB (Stellwerk Rhf).

Durchfiihrung einer Rangierfahrt zu, innerhalb oder aus den Containerterminals DIT, D3T und DKT
in Logport I, GWW in Logport Il und das Terminal Logport Ill:

1. Anmeldung der Rangierfahrt beim zustandigen Fdl/Ww unter Angabe folgender Daten:
der Name des zustandigen Eisenbahnverkehrsunternehmens (EVU)

der aktuelle Standort

Nummer des Mobiltelefons (GSM)

N Y VvV VvV

Anbieten der Rangierfahrt durch den Ww bei der fiir das Terminal zustandigen Stelle.

Mit der Annahme der Rangierfahrt durch das Terminal werden Kranarbeiten im Gefahren-
bereich des jeweiligen Gleises eingestellt und soweit zusténdig, BU gesichert bzw. Gleisto-
re geodffnet. Kranarbeiten in anderen Bereichen sind weiterhin méglich.

3. Nach Annahme der Fahrt durch das Terminal erfolgt die Zustimmung des Ww zur Rangierfahrt.
Zur Abnahme von Wagen durch einen Wpr./Wmstr. stimmt sich dieser mit der zustandigen Stelle
des Terminalbetreibers ab. AuRerhalb der regularen Terminalzeiten (Kran in Grundstellung) sind
Rangiertatigkeiten in Eigenverantwortung des EVU mdglich.

4. Vor Verlassen des Terminals Anmeldung der Rangierfahrt beim zustandigen FdI/Ww.

Wagentechnische Untersuchung

Wahrend der wagentechnischen Untersuchung sind gefahrdende Kranarbeiten im Bereich
des jeweiligen Gleises einzustellen.

PZB-Anlagen der Triebfahrzeuge
Wahrend der Rangiertatigkeiten bleiben PZB-Anlagen dahingehend eingeschaltet, dass
Fahraufzeichnungen erfolgen, Rechnereingriff darf unterdriickt werden. (Einlegen Stor-
schalter ist zugelassen).

Gleistore und Gleissperren — ISPS-Bereiche
Zur Abgrenzung von Grundstiicken und Anlagen sind Gleissperren oder Gleistore einge-
baut. Im Bereich von ISPS-Anlagen muss vor Befahrung der Anlage durch das EVU eine
Abstimmung mit dem Anlagenbetreiber zur Klarung der Schlisselgewalt erfolgen.
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zu §52 (1)

zu 8 52 (3)

zu § 52 (3b)

YV V V VY

zu §52 (4)

zu § 53 (5)

zu § 55 (1a)

Die Schlussel der unbesetzten Betriebsstellen werden beim Dispo/Stellwerk vorgehalten, zu
dem nur das Betriebspersonal Zugang hat. Die Schliissel werden auf Anforderung des EVU
ausgegeben; ISPS-Schlussel verwahrt der Anlagenbetreiber selbst.

Nach Abschluss des Rangiervorgangs / einer Anlagenbedienung sind aus Sicherheitsgriin-
den alle Weichen- und Gleissperrenschlissel nach Umlegen und Verschliel3en der Wei-
chen, Gleissperren und -tore wieder abzuziehen und der Ausgabestelle wieder abzugeben.

Werden Tore von ISPS-Anlagen gedffnet, sind diese vom Beauftragten im gedffneten Zu-
stand zu beobachten bzw. wieder zu schlie3en.

Formblatt

Die Meldungen per Telefon sind grundsatzlich an die Nummer +492065 903-867 (fur die
Bereiche Logport I, DU-Hochfeld Nord, Stiidhafen) oder -858 (fur die Bereiche DU Ha-
fen, Logport Il und Walsum) bzw.+491709240150 dem Stellwerk Logport bzw. tiber Zug-
funk der duisport abzugeben oder +490203 803-4305 fir Logport Ill an den Fdl Logport;
die gefuhrten Gesprache werden auf einem Sprachspeicher aufgezeichnet.

Es erfolgt eine Aufzeichnung der Rangierfahrten tber das Leitsystem MARS; hier liegt ein
Historienspeicher vor, in dem alle Eintragungen abgelegt werden.

Fahrbereitschaft feststellen gem. VDV 758

Wenn von Tragwagen fir Wechselbehalter Container oder andere Wechselbehélter abge-
hoben wurden, hat der Tf, bevor die Wagen zum ersten Mal nach Abheben der Behélter
sowie nach Beendigung der Lade-/ Entladetatigkeit bewegt werden, zusatzlich sicherzustel-
len, dass:

- alle Achsen der Wagen ordnungsgemalf auf dem Gleis stehen

- alle Zug- und StoReinrichtungen ordnungsgemaf vorhanden sind

- alle beweglichen Befestigungsmittel der Wagen ordnungsgemal vorhanden sind.

Sind die genannten Bedingungen erflillt, aber dem Tf ist bekannt, dass ein Wagen beim
Entladen angehoben wurde, so ist dieser Wagen auszusetzen.

Befahren von Zusatzanlagen

Der Tf hat vor und wahrend der Bedienung zusétzlich darauf zu achten, dass

Gleis- oder Hallentore im gedffneten Zustand gesichert sind

Personen, die im Bedienungsbereich an oder in Wagen tatig sind, von ihnen zuriicktreten
bei Kesselwagen keine Leitungen zur Be- oder Entladung angeschlossen sind

zugestellte Wagen gegen unbeabsichtigte Bewegungen durch Anziehen der Handbremsen,
durch Kuppeln mit gebremsten Wagen oder durch Radvorleger bzw. Hemmschuhe gesi-
chert sind

alle im Anschluss / im Bereich einer Anlage vorkommenden Unfélle und Beschadigungen
an den Gleisanlagen und Wagen, insbesondere alle Entgleisungen, sofort dem Mitarbeiter
des Stellwerks Logport bzw. Stw. Rhf zu melden sind. Wegen der Betriebsgefahr, die durch
Wiedereinstellung entgleister Wagen hervorgerufen werden kann, durfen diese auf keinen
Fall verschwiegen werden. Meldung ist auch zu erstatten, wenn keine Schaden ersichtlich
sind.

Bremsen beim Rangieren mit Triebfahrzeugen

Bei Rangierbewegungen sind grundsatzlich alle Wagen an die durchgehende Bremse an-
zuschlieRen, alle funktionsfahigen Bremsen einzuschalten und es ist eine einfache Brems-
probe durchzufiihren. Ausnahme: Ablaufende Wagen und anschlieRendes Beidricken zum
Kuppeln am Ablaufberg in Duisburg Hafen.

Weitere Ausnahmen regelt der Eisenbahnbetriebsleiter der Duisport.

Rangieren im Gefélle
S. 858 (3)

Befahren von Bahniibergéangen

Innerhalb der Annaherungsstrecke von techn. gesicherten BU muss, soweit im Folgenden
keine andere Regelung vorgeschrieben wird, eine Mindestgeschwindigkeit von 10 km/h
eingehalten werden. Das Uberwachungssignal BU 0/ BU 1 ist aufmerksam zu beobachten.
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zu § 55 (1b)
Ausfall der
Sicherung

zu § 55 (1c)

zu 856 (1)

Kann eine Mindestgeschwindigkeit von 10 km/h nicht eingehalten werden, ist vor dem BU
anzuhalten; in diesem Fall ist die Anlage Uber ET/HET erneut einzuschalten.

Daruber hinaus sind die gegebenen Weisungen zu den jeweiligen technischen Sicherungen
fir die Bedienung und Uberwachung zu beachten.

Sichern von Bahnubergangen

Lok- und Zugpersonal

Ist die technische Sicherung auch durch Handeinschaltung nicht herzustellen, muss der
Bahnlibergang durch Posten gemaf 855 (1d) FV-NE gesichert werden. Bei Einheiten, die
nur mit einem Triebfahrzeugfihrer bzw. Lrf besetzt sind und Uber keine FFS verfugen, darf
der Bahnlibergang nach dem Anhalten ohne Sicherung durch Posten befahren werden,
nachdem die Wegebenutzer durch Achtungssignal Zp 1 gewarnt sind.

Durch das Fahrpersonal festgestellte Stérungen sind umgehend dem Stellwerk Logport
bzw. in DU-Ruhrort Hafen dem Stellwerk Rhf zu melden.

Bei langer anhaltenden Storungen sind die Uberwachungssignale abgedeckt oder durch
Kreuze fur ungultig erklart. In diesem Fall haben alle Fahrten vor dem Bahnibergang anzu-
halten und ihn vor Weiterfahrt nach 855 (1d) FV-NE zu sichern.

Personal des Stellwerks Logport

Bei langer anhaltenden Stérungen ist nach BUV NE Anlage 11 zu verfahren.

Samtliche Stérungen sind in das im Stellwerk Logport aufliegende Arbeits- und Stérungs-
buch einzutragen.

Sichern von Bahnubergangen

An samtlichen nichttechnisch gesicherten Bahnibergéngen, bei denen im Folgenden keine
andere Art der Sicherung vorgeschrieben ist, werden die Wegebenutzer durch Zp 1 vor
dem herannahenden Eisenbahnfahrzeug gewarnt. Der Bahnlibergang ist unter Beobach-
tung der Wegebenutzer zu befahren; ist die StralRenmitte erreicht, ist der BU ziigig zu réau-
men.

An allen Bahnibergangen, fir die Postensicherung vorgeschrieben ist, hat die Postensi-
cherung durch den Rangierbegleiter bzw. Lokrangierfiihrer geman 855 (1d) FV-NE zu er-
folgen.

Ablauf- und AbstoRverbot fur bestimmte Gleise

Das AbstolRen und Ablaufenlassen von Wagen ist auf der Infrastruktur der duisport aus-
schlieRlich auf folgenden Anlagen erlaubt:

Duisburg Hafen: Ablaufbetrieb von den Gleisen 204 bis 208 in die Gleise 318 bis 323
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zu 8§58 (2) Festlegemittel
Das rangierende EVU hat fur eine ausreichende Anzahl von gebrauchsfahigen Hemm-
schuhen zum Festlegen von Fahrzeuge zu sorgen und hélt diese an geeigneter Stelle vor.
Soweit Hemmschuhablagesteine vorhanden sind, sind die Hemmschuhe dort abzulegen.

zu 858 (3) Festlegepflicht
In allen Gleisen sind abgestellte Fahrzeuge stets festzulegen. In den Beschreibungen zu
den einzelnen Anlagen sind Tabellen mit den jeweils maf3geblichen Langsneigungen der
Gleise enthalten. Neben diesen Neigungen sind i. d. R. weitere Neigungen, die auch eine
entgegengesetzte Richtung aufweisen kénnen, vorhanden. Aus diesem Grund sind abge-
stellte Wagen stets in beide Richtungen festzulegen.

zu 8§58 (5) Erleichterungen
Fur das Sichern abgestellter Fahrzeuge dirfen auch tber einen langeren Zeitraum Hemm-
schuhe verwendet werden.
s. auch besondere Anordnungen bei den Betriebsstellen

zu Anlage 16 Bedienung von elektrisch ortsgestellten Weichen (EOW)
In verschiedenen Bereichen der Duisport sind EOW-Anlagen installiert.
Ohne Einweisung in die Anlagen dirfen diese nicht bedient werden (s. ,Grundsatz®). Es
gelten zusétzlich die in den jeweiligen Anlagenbeschreibungen enthaltenen Bedienungsan-
weisungen.

Sonstiges  Befahren von Gleisanschliissen
Beim Befahren von Nebenanschluf3bahnen und Privatgleisanschlissen ist die jeweils glti-
ge Bedienungsanweisung bzw. Anweisung fur den Betriebsdienst zu beachten.

Teil B
Zusatzbestimmungen zum Signalbuch (SB)

zu 301.1101

u. 301.1201 Spitzensignal Zg 1 und Signal Fz 1
Das Spitzensignal Zg l1a ist sowohl nachts wie auch am Tage bei an allen Triebfahrzeugen
fur Zug- und Rangierfahrten zu fiihren.
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Teil C
Zusatzbestimmungen zur Betriebsunfallvorschrift fir Nichtbundeseigene Eisenbahnen (Buvo - NE)

zu 5.1 Aufbau des Unfallmeldewesens
Unfallmeldestelle der duisport ist das Stellwerk Logport. Ausnahme: fir den Bereich DU-
Ruhrort Hafen ist die Unfallmeldestelle das Stw Rhf der DB.
Die Unfallmeldestelle ist gleichzeitig Meldestelle gem&R der Gefahrgutverordnung (GGV-
SEB).

Notfallmeldewesen:

Unfallmeldetafel Il

Stellwerk Logport | Unfallmeldetafel 11l
Stellwerk Rhf DU-Ruhrort (6B1/ EBI)

Stellwerk Rhf DU-Ruhrort Hafen (DB)
0203 — 4557 192

Stellwerk Logport DU-Rheinhausen (Fdl Logport)
02065 903 -867 (Bereiche Logport I, DU-Hochfeld Nord, Stidhafen) oder -858 (Bereiche DU-Hafen,
Logport II, Logport Il und DU Walsum Logport VI) oder mobil 0170 70 92 40 150

Betriebsleitung duisport

André Neulen 0203 / 803 4552
EBL

andre.neulen@duisport.de

duisport

Infrastruktur Bahn (IB)

Alte Ruhrorter Stral3e 42 - 52
47119 Duisburg

Hans-Georg 0203 / 803 4552
Christiansen
Stv. EBL HDR
hans-georg.christiansen@duisport.de

Hafen Duisburg-Rheinhausen GmbH
Alte Ruhrorter Stral3e 42 - 52
47119 Duisburg
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Duisport — Notfallmanagement Eisenbahninfrastruktur

Unfallmeldetafel |

- Fir alle Mitarbeiter im Eisenbahnbetrieb -

ErstmalRnahmen nach einem Unfall:

1. Unfallmeldestelle (UMS) verstandigen

Fir DU-Ruhrort Hafen: Fur Duisburg Hafen, Fir DU-Hochfeld Nord,
Logport 11, 11l und VI (DU-Walsum): | Sudhafen und Logport I:
Stellwerk Rhf: 0203 / 4557-192| Stellwerk Logport: 02065 / 903-858 | Stellwerk Logport: 02065 / 903-867

Wichtige Informationen fur die UMS:
- Was ist geschehen?
- Wourden Personen verletzt (Anzahl), wird arztliche Hilfe bendtigt?
- Ist ein Feuer ausgebrochen, wird die Feuerwehr bendtigt?
- Sind gefahrliche Stoffe ausgetreten (UN-Nummer, Gefahrgutzettel)?
- Welche Gleise miissen gesperrt werden?
- Missen Fahrten angehalten werden?
- MufR die Oberleitung abgeschaltet und geerdet werden?
- Sind weitere SicherheitsmaRnahmen nétig (Postensicherung an BU, La-Stelle,...)?

Die Unfallmeldestelle verstandigt Feuerwehr, Polizei und Rettungskréafte.

2. Erste Hilfe leisten, ggf. Unfallstelle absichern und Feuer bekdmpfen

3. weitere MalRBhahmen
- vor Ort die Feuerwehr, Notfallmanager und weitere Helfer einweisen
- ggf. Spuren und Beweise sichern (Fotos anfertigen,) und Namen / Anschriften von Zeugen do-
kumentieren
- UMS uber Verédnderungen an der Unfallstelle informieren, z. B. Folgeunfalle

Notizen:
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Teil D

Zusatzbestimmungen zur Vorschrift fur die Sicherung der Bahnubergange bei nichtbundeseigenen Eisen-
bahnen (BUV NE)

- leer -

Teil E
Zusatzbestimmungen zur Verordnung Uber die Beférderung geféahrlicher Guter mit der Eisenbahn
(GGVSEB)

Im Bereich von Infrastrukturen der duisport diirfen
keine Gefahrgiiter gelagert werden. Eine transportbedingte Unterbre-
chung ist nur fiir héchtens 24 Stunden zuléassig.

1. Grundlagen:

Allgemeines

Grundlage fur Behandlung und Beforderung der Gefahrgutsendungen im Bereich der duisport sind:

- FV-NE

- Verordnung Uber die innerstaatliche und grenziiberschreitende Beférderung gefahrlicher Giter
auf der Stral3e, mit Eisenbahnen und auf Binnengewassern (GGVSEB / RID)

- Durchfuhrungsrichtlinien Gefahrgut

Gemal 831 GGVSEB und UIC-Kodex 201 mussen die Duisburger Hafen AG und die Hafen Duisburg-
Rheinhausen GmbH (Duisport) als Eisenbahninfrastrukturunternehmen im Schadensfall der Feuerwehr
oder anderen Gefahrenabwehrorganisationen schnellstméglich Informationen Giber Gefahrgut, dass sich
zum jeweiligen Zeitpunkt auf ihren Gleisanlagen befindet, zur Verfiigung stellen kénnen.

Um dem Duisport-Notfallmanagement im Falle eines Schadensereignisses einen umgehenden Zugriff auf
alle relevanten Informationen zu ermdglichen, sind alle Wagenlisten von Gefahrgutverkehren an die
Emailadresse: gefahrgut.infrastructure@duisport.de zu senden.

Diese Information hat zu dem Zeitpunkt, an dem das mit dem Stoff beladene Eisenbahnfahrzeug auf die
Duisport-Infrastruktur tibergeht oder ein sich auf der Duisport-Infrastruktur befindliches Fahrzeug mit Ge-
fahrgut beladen wird, zu erfolgen.
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2. Verhaltensregeln:

Wer freiwerdendes Gefahrgut entdeckt, muss handeln!

Selbstsicherung:

Gefahrzone gegen oder quer zur Windrichtung verlassen
Rauchverbot
Zindquellen beseitigen
Stoff nicht beriihren
Unfallstelle absperren, andere vor der Gefahr warnen
Bei Brand an Fahrzeugen mit Grof3zetteln
a) Unfallstelle groR3flachig raumen
b) Deckung aufsuchen

Feststellen (wenn ohne Eigengefahrdung mdoglich):

Gefahr-, Stoffnummer

Gefahrzettel
Austrittsart Taschenmerkblatt
Austrittsmenge s. KoRil 424.003.01

Meldung der Informationen:

An Unfallmeldestelle geman Unfallmeldetafel |
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3. Transportunterbrechung von Gefahrgutwagen:
Sollen Gefahrgutwagen im Bereich der Infrastrukturen der duisport abgestellt werden, gilt
folgendes Prozedere:
Das Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) ist bei der Beférderung (hierzu gehéren die ei-
gentliche Beférderung, Ubernahme und Ablieferung sowie Aufenthalte im Verlauf der Be-
forderung) geféhrlicher Guter verpflichtet, die nach Art und Ausmalfd der vorhersehbaren
Gefahren erforderlichen Vorkehrungen zu treffen um Schadensfélle zu verhindern und bei
Eintritt eines Schadens dessen Umfang so gering wie méglich zu halten.
Daher miissen Angaben zum Inhalt It. Begleitpapieren sowie der Standort der Wagen mit
geféhrlichen Gutern dem Eisenbahninfrastrukturunternehmen jederzeit bekannt sein.

Standort und Beaufsichtigung bzw. Besichtigung der Wagen

Gefahrgutwagen werden nicht von Mitarbeitern der duisport Uberwacht; das transportie-
rende EVU hat firr eine Uberwachung im Sinne der GGVSEB zu sorgen und dies dem Ei-
senbahninfrastrukturbetreiber (EIU) auf Verlangen nachzuweisen.

Abgestellte Wagen sind gemaf dem RID zu Uberwachen.
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Teil F

- leer -

Teil G
Zu den Arbeitsschutzvorschriften

Fehlende Randwege und eingeschrankter Sicherheitsraum an Briicken und Rampen

Auf Grund fehlender Randwege im Bereich von Briicken ist das Triebfahrzeug im Bedarfsfall nicht zur
Seite, sondern nach Mdglichkeit in bzw. gegen die Fahrtrichtung an den jeweiligen Stirnseiten zu verlas-
sen. Zusatzlich ist bei diesen Briicken der vorgeschriebene Sicherheitsraum / Sicherheitsabstand, bedingt
durch Einbauten, wie z.B. Brickengelander nicht vorhanden.

Beim Verlassen der Fahrzeuge sowie beim Betreten der Briicken ist aus diesem Grund besondere Vor-
sicht zu wahren.

Gleiches gilt fir Bereiche mit Engstellen, da auch dort die seitlichen Sicherheitsraume / Sicherheitsab-
sténde nicht vorhanden sind.

Arbeiten im Bereich von Gleisen

DGUV-V 77 An Gleisanlagen sowie im Bereich von bis zu 2,0 m von der auReren Schiene darf erst
nach Zustimmung und Festlegung der Sicherungsart von der fir den
Bahnbetrieb zustandigen Stelle (BzS) der duisport erfolgen. Die BzS stellt hierfir einen
Erlaubnisschein aus und behélt sich vor, die Umsetzung der vorgeschriebenen Siche-
rung stichprobenartig zu Gberprifen und den Erlaubnisschein gegebenenfalls anzu-
passen. Zuwiderhandlungen kdnnen ggf. als geféhrlicher Eingriff in den Eisenbahnbe-
trieb im Sinne des Strafgesetzbuches gesehen und zur Anzeige gebracht werden.

Es ist immer eine personliche Schutzausristung, mindestens bestehend aus Sicher-
heitsschuhen und einer Warnweste der Farbe Orange, zu tragen.

DGUV-1 214-009 Durch die bereits erwdhnten Bremsprobestander wird der Sicherheitsraum einge-
schrankt. Der Regellichtraum ist aber vorhanden.

Nutzung von Rangierwegen

Die Nutzung von Rangierwegen zu Dienstzwecken ist auschlief3lich zu FuRR erlaubt. Das Befahren der
Rangierwege mit Fahrradern, Mofas, Motorradern oder anderen Fahrzeugen zur Personenbeférderung ist
verboten!

Instandsetzungsarbeiten an Eisenbahnfahrzeugen

- Die Fachinformation ,Mobile Instandhaltung von Eisenbahnfahrzeugen®, Stand Juli 2021, der Unfallver-
sicherung Bund und Bahn bzw. deren Nachfolge-Schriften sind zu beachten.

- Jedes Unternehmen, das auf Gleisanlagen der duisport au3erhalb von Werkstatten Schienenfahrzeuge
instandhalten mochte, hat sich vorab einmalig schriftlich per E-Mail an infrastructure@duisport.de bei der
Duisburger Hafen AG, Abteilung Infrastruktur Bahn, anzumelden.

- Ortlich vorhandene Hinweisschilder mit Sicherheitsregelungen sowie weitere derartige Vorgaben, die z.
B. vom jeweils anséssigen KV-Terminal erlassen wurden, sind einzuhalten.

- Der regulare Eisenbahnbetrieb hat immer Vorrang, es besteht keinerlei Anspruch darauf, auf den Gleis-
anlagen mobile Instandhaltungen durchfuhren zu dirfen.
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- Es darf ausschlieBlich in &rtlich gesperrten Gleisen gearbeitet werden, die Sperrungen sind beim zu-

sténdigen Fahrdienstleiter / Weichenwarter (FDL / Ww) zu beantragen. Hiervon abweichend dirfen die
Sperrungen auch, sofern vorhanden, von der jeweils ortlich zustéandigen Disposition des KV-Terminals
veranlasst werden, sofern nétig, nach Riicksprache mit dem zusténdigen FDL / Ww.

- Die Sperrung ist vor Ort aus beiden Fahrtrichtungen mittels Signalen Sh 2 zu signalisieren. Die miissen
so angebracht werden, dal sie aus mindestens 200m Entfernung fir die Triebfahrzeugfihrer unterbre-
chungslos und deutlich erkennbar sind. Die Signale missen der Eisenbahn-Signalordnung entsprechen,
Gegenstande wie Fahnen, andere Schilder o. &. sind nicht zulassig.

- Alle eingesetzten Personale missen ortskundig sein.
- Alle eingesetzten Personale missen im Verhalten auf Bahnanlagen unterwiesen sein. Die Nachweise
hiertiber sind der duisport auf Verlangen vorzulegen.

- Die Erlaubnis des zustandigen FDL / Ww / Dispo bedeutet ausdriicklich nicht, dal? die jeweilige Arbeits-
stelle den fir die Arbeiten nétigen Arbeitsschutzvorgaben entspricht, z. B. hinsichtlich der Platzverhéltnis-
se, Zugénge oder Beleuchtung. Fur die Auswahl einer geeigneten Stelle ist das ausfiihrende Unterneh-
men selbst verantwortlich.

- Es darf nicht im Bereich von Weichen oder signaltechnischen Einrichtungen wie Achszéhlern, Schienen-
kontakten usw. gearbeitet werden, ebenso nicht in Gleisen mit Oberleitungen sowie im Bereich von Tank-
stellen und Bremsprobeanlagen.

- Alle betroffenen Schienenfahrzeuge sind gegen unbeabsichtigtes Wegrollen zu sichern.
Der Aufenthalt in nicht gesperrten Gleisen ist verboten.

- Es mul3 immer Warnkleidung getragen werden, mindestens in Form einer voll funktionsfahigen Warn-
weste der Farbe orange.

- Wenn mit Hebezeugen wie Kranen gearbeitet werden soll, ist mit geeigneten MaRnahmen sicherzustel-
len, daR’ der Eisenbahnbetrieb in ggf. vorhandenen Nachbargleisen zu keiner Zeit gefahrdet werden kann.
Andernfalls missen diese Gleise ebenfalls gesperrt werden. Finden in Nachbargleisen Fahrten statt, so
sind in dieser Zeit die Kranarbeiten einzustellen.

- Die Arbeiten sind schnellstméglich durchzufiihren, nach deren Beendigung ist die Sperrung des Gleises
umgehend wieder vom FDL / Ww / Dispo aufheben zu lassen.

- Die Gleisanlagen sind in einem ordnungsgemafen Zustand zu verlassen, es durfen keinerlei Werkzeu-
ge, Abfélle, Ersatzteile oder ahnliches zurtickgelassen werden.

- Schaden, die durch die Arbeiten an der Gleisinfrastruktur entstanden sind, sind umgehend dem zustan-
digen FDL / Ww / Dispo zu melden sowie zusatzlich per E-Mail an infrastructure@duisport.de.
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Teil H
Zusatzbestimmungen zu den Richtlinien fiir den Funksprechverkehr (Anlage 9 FV-NE)

1. Der Betriebsfunk:

Zugleitfunk:  kein Zugleitfunk eingerichtet

Rangierfunk: Der Rangierfunk wird zur Sprechverbindung zwischen Tf und Rangierbegleiter bzw. zwi-
schen Lrf/Tf und dem Stellwerk Logport der duisport eingesetzt.
Alle Auftrdge und Meldungen sind grundsétzlich zu wiederholen, die Wiederholung ist mit
"Richtig" zu bestétigen.

2. Sprechstellen mit folgenden Rufnamen:

Rangierfunk:  Triebfahrzeug mit EVU (z.B. Lok A-Bahn)

Handfunkgerate mit Rangierer A-Bahn

Stellwerk mit Stellwerk logport

Die Funkeinrichtung arbeitet nach dem ,Wechselsprechverfahren®, d.h. es darf immer nur eine Stelle
sprechen. Wer ein Gesprach sendet (spricht), kann nicht gleichzeitig ein Gesprach empfangen (héren).

3. Aufbau der Funkeinrichtung:

3.1 Funkgerat auf dem Triebfahrzeug

3.2 Tragbare Rangier - Handfunkgerate
fur die Verbindung zwischen Tfz und Rangierbegleiter

3.3 Tragbares Ersatzhandfunkgerat
zum Einsatz auf Fahrzeugen und fir Sicherungsposten

3.4 Stromversorgung
Die Handfunkgerate werden tUber auswechselbare, wieder aufladbare Batterien versorgt.
Fur die Energieversorgung ist das benutzende EVU zustandig.
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4. Es sind folgende Sprechverbindungen méglich:

4.1 Zwischen Fahrzeuggeréat und Handfunkgerat des Rangierbegleiters

4.2 Zwischen Fahrzeuggerat und Stellwerk
Fahrzeuge mit eigener Antriebskraft ohne fest installiertes Funkgerat sind mit einem Hand-
funkgerat zu versehen, bei Bedarf auch Arbeits- und Bautrupps (z.B. Gleisbaurotte, Stre-
ckenlaufer usw.).
Fur die Ausgabe und Aufbewahrung des tragbaren Gerates ist die ortl. Betriebsleitung zu-
standig.

Kein Funkgerat darf ohne ordnungsgeman angeschlossene Antenne betrieben werden.

Alle Stérungen und Beschadigungen sind sofort dem Stw Logport unter +492065903867, - 858 zu

melden.

Die an den Fahrzeugbewegungen Beteiligten missen stets bereit sein, ersatzweise Rangiersignale anzu-
wenden, wenn die aufgerufene Sprechstelle (z.B. Tfz) auf einen tGber Funk gegebenen Auftrag nicht rea-
giert, die Funkeinrichtung gestort bzw. ausgefallen ist oder bei unmittelbarer Betriebsgefahr.

Deshalb missen alle Beteiligten auch bei Anwendung des Rangierfunks Signalmittel mitfihren und nach
Méoglichkeit Sichtverbindung halten.
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Teil |
Betriebsanweisung fir funkferngesteuerte Triebfahrzeuge

1. Einsatzbedinqungen:

Allgemeines

Zulassung

Vorschriften

2. Einsatzbereiche:

Betriebsstellen:

Im Bereich der duisport werden Triebfahrzeuge mit Funkfernsteuerung (FFS) im
Rangierbetrieb bis Vmax. = 25 km/h eingesetzt.

Auf mdogliche Inkompatibilitdten mit anderen Funksteuerungen (z.B Krane)
wird hiermit hingewiesen. Die duisport hat hierauf keinen Einfluss.

Fur die zulassige Funkfrequenz hat das einsetzende EVU eigenverantwortlich selbst
zu sorgen.

Zusatzlich zu den einschlagigen technischen und betrieblichen Vorschriften und An-
weisungen gelten:

- die "Sicherheitsregeln fir den Betrieb von Funkfernsteueranlagen bei Eisen-
bahnen" der DGUV in der jeweils gultigen Fassung.

Im Bereich der duisport darf die FFS auf der gesamten Infrastruktur eingesetzt wer-
den.
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Duisburg - Ruhrort Hafen

Teil A
Zusatzbestimmungen zur FV - NE

1. Abschnitt Allgemeines

Alle Fahrten im duisport-Bereich Ruhrort Hafen sind Rangierfahrten!

zu 81 (6) Gemeinschaftsbetrieb
Fur den Gemeinschaftsbetrieb im Bahnhof Duisburg Ruhrort Hafen (DHAG) gelten in den
nachfolgenden Bereichen die Betriebsvorschriften des jeweiligen Eisenbahninfrastrukturun-
ternehmens, somit die ,Sammlung betrieblicher Vorschriften“ (SbV) der duisport im Be-
reich Duisburg Ruhrort Hafen (DHAG).

2. Abschnitt Fahrdienst auf den Betriebsstellen (Bst)

zu 8§32 (1) Lange der Rangierabteilungen
Auf der Infrastruktur Duisburg Ruhrort-Hafen dirfen die Rangierfahrten nicht langer als die
jeweiligen Ein- und Ausfahrgleise der DB-Netz im Bf Duisburg Ruhrort Hafen sein.

3. Abschnitt Rangierdienst

zu 853 (5) Rangieren im Gefdélle
Als Gleisabschnitte mit mehr als 2,5%o gelten alle Gleise.

Teil B
Zusatzbestimmungen zum Signalbuch (SB)

Standort der Signale
- keine Eintragungen -.

Teil C
Zusatzbestimmungen zur Betriebsunfallvorschrift fur Nichtbundeseigene Eisenbahnen (Buvo - NE)

leer
Teil D
Zusatzbestimmungen zur Vorschrift fur die Sicherung der Bahnibergénge bei nichtbundeseigenen Eisen-
bahnen (BUV-NE)
leer

Teil E
Zusatzbestimmungen zur Verordnung tber die Beférderung geféhrlicher Guter mit der Eisenbahn
(GGVSEB)

Im Bereich der duisport dirfen keine Gefahrgutwagen abgestellt werden.
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Teil F
Zusatzbestimmungen zur Unfallverhiitungsvorschrift (UVV)

- leer -
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Anhang 1
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Anhang 2
Bf Duisburg-Ruhrort Hafen
Die Anlagen werden von der Leitstelle Dispo Ruhrort-Hafen verwaltet.
1. Beschreibung der 6rtlichen Verhaltnisse
Anschlussgrenze DB: Bahnhof Ruhrort-Hafen (DB), Weichen 71/72, 108, 206, 208 und 201
Im Gleis 212, 214, 216, 247, 308, 309, 238, 230, 228. Markierung in der Ort-
lichkeit.
Anlagengrenze NE: Signal Sh2 bzw. Prellbock an den jeweiligen Gleisenden
Gleise:
Gleis Nutzung Nutzlange Oberleitung mafgebl. Neigung
101 Betriebsgleis 290 m Nein 1:309
102 Betriebsgleis 280 m Nein 1:207
103 Betriebsgleis 300 m Nein 1.356
104 Betriebsgleis 198 m Nein 1:350
301 Lokabstellgleis 100 m Nein 1:290
302 Betriebsgleis 140 m Nein 1:290
303 Betriebsgleis 216 m Nein 1:500
304 Betriebsgleis 230 m Nein 1:440
305 Betriebsgleis 250 m Nein 1:153
306 Betriebsgleis 210 m Nein 1:260
307 Betriebsgleis 85m Nein 1:450
308 Betriebsgleis 795 m Nein 1:450
309 Betriebsgleis 210 m Nein 1:175
310 Betriebsgleis 300 m Nein 1:109
313 Terminalgleis 650 m Nein 1:400
320 Betriebsgleis 680 m Nein 1:168
321 Terminalgleis 650 m Nein 1:350
322 Terminalgleis 650 m Nein 1:370
323 Terminalgleis 650 m Nein 1:360
324 Terminalgleis 650 m Nein 1:340
325 Terminalgleis 650 m Nein 1:390
329 Betriebsgleis 570 m Nein 1:450
K/Hd 6 Betriebsgleis 1200 m Nein 1:200
K/Hd 7 Betriebsgleis 1200 m Nein 1:200
Jal Betriebsgleis 28 m Nein 1:159
Ja?2 Betriebsgleis 783 m Nein 1:66
Ja3 Betriebsgleis 250 m Nein 1:64

Geschwindigkeit: Wenn nicht anders signalisiert und anderweitig bekanntgegeben, betragt die zulassige
Hoéchsteschwindigkeit in allen Stumpfgleisen ab 100m vor dem Gleisende 5 km/h.
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Weichen:
Nummer Bedienung Bedienung durch
EOW 71 fernbedient Stw Rhf
EOW 72 fernbedient Stw Rhf
EOW 73 fernbedient Stw Rhf
EOW 74 fernbedient Stw Rhf
EOW 77 fernbedient Stw Rhf
EOW 78 fernbedient Stw Rhf
EOW 79 fernbedient Stw Rhf
EOW 80 fernbedient Stw Rhf
EOW 81 fernbedient Stw Rhf
EOW 82 fernbedient Stw Rhf
EOW 83 fernbedient Stw Rhf
EOW 84 fernbedient Stw Rhf
EOW 85 fernbedient Stw Rhf
EOW 86 fernbedient Stw Rhf
EOW 87 fernbedient Stw Rhf
EOW 88 fernbedient Stw Rhf
EOW 89 fernbedient Stw Rhf
EOW 90 fernbedient Stw Rhf
EOW 91 fernbedient Stw Rhf
EOW 94 fernbedient Stw Rhf
EOW 95 fernbedient Stw Rhf
EOW 96 fernbedient Stw Rhf
EOW 97 fernbedient Stw Rhf
EOW 98 fernbedient Stw Rhf
EOW 99 fernbedient Stw Rhf
EOW 100 fernbedient Stw Rhf
EOW 108 fernbedient Stw Rhf
EOW 200 fernbedient Stw Rhf
EOW 201 fernbedient Stw Rhf
EOW 202 fernbedient Stw Rhf
W 203 ortsgestellt EVU
EOW 205 fernbedient Stw Rhf
EOW 206 fernbedient Stw Rhf
EOW 207 fernbedient Stw Rhf
EOW 207 fernbedient Stw Rhf
EOW 208 ortsbedient EVU
W 404 ortsbedient EVU
W 405 ortsbedient EVU
W 406 ortsbedient EVU
W 601 ortsbedient EVU
W 602 ortsbedient EVU
EOW 611 ortsbedient EVU
EOW 612 ortsbedient EVU
EOW 613 ortsbedient EVU
W 614 ortsbedient EVU
EOW 615 ortsbedient EVU
W 644 ortsbedient EVU
W 646 ortsbedient EVU
W 647 ortsbedient EVU
W 648 ortsbedient EVU
W 659 ortsbedient EVU
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Gleissperren: in Gleis Freihafen 1 (Fh 1)
Bahniibergénge: BU Containerterminal techn. gesichert (Anlage 1)
Gleisanlagen: Freihafen Weiche 108
Nordhafen Weiche 108
Haeger & Schmidt Weiche 104
Hutchinson Weiche 91
Umschlagbahnhof (Ubf) / DUSS Weichen 85 und 79
Rhein-See-Transport Weiche 92

2. Betriebsbeschreibung

Allgemeines:

Im Bahnhof Duisburg-Ruhrort Hafen obliegt die Betriebsfiihrung der DB (Stellwerk Rhf). Die Verstandi-
gung erfolgt Uber Rangierfunk, kann aber auch Gber Mobiltelefon erfolgen. Die Zugfahrten kénnen nur auf
der Infrastruktur der DB enden und beginnen.

Bedienungsfahrten sind zwischen dem Mitarbeiter der Dispostelle der duisport und dem Weichenwarter
Stellwerk Rhf des Bahnhofs Duisburg Ruhrort-Hafen zu vereinbaren.

Unfalle und UnregelméaRigkeiten, die im Bf Ruhrort Hafen verursacht werden, meldet der Tf sofort dem
Weichenwarter Rhf.

Zufihrung der Wagen zur Bst Ruhrort Hafen (DHAG)

Die zuzufilhrenden Wagen werden in Ubergabegleisen des Bahnhofs Ruhrort-Hafen (DB) bereitgestellt.

Der Fahrdienstleiter Stellwerk Rhf stellt sicher, dass durch Rangierfahrten zur DHAG in den Gleisen des
Bahnhofs Ruhrort-Hafen (DB) keine Zug- bzw. Rangierfahrten behindert oder gefahrdet werden. Den
Weisungen des Fahrdienstleiters Stellwerk Rhf ist vom Rangierpersonal unbedingt Folge zu leisten.

Abfuhr der Wagen von der Bst Ruhrort Hafen (DHAG)

Abgehende Wagen kénnen im Bahnhof Ruhrort Hafen (DHAG) nicht bereitgestellt werden. Die ausge-
henden Wagengruppen und Zuge werden im Anschlul? zusammengestellt oder werden als Ganzzug an-
schlieBend im Bf Ruhrort Hafen (DB) Uberfiihrt und dort bereitgestellt.
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Anhang 2, Anlage 1

Bahnubergang "Containerterminal”

1. Lage der Anlage:

4

BU Containerterminal

S
Terminal Hutchison

’ ; DUSS-/PKV-Terminal

QO .e)

Der mit einer 13-teiligen Lichtzeichenanlage technisch gesicherte, aus drei einzelnen Uberwegen beste-

hende BU Containerterminal befindet sich zwischen den Weichen 90 und 93 sowie in Gleis 310 nordlich
der Terminals der Hutchison und der DUSS-PKV.

2. Ablauf der Sicherung aus Sicht des Tf / Lrf
Der BU wird aus allen Richtungen értlich eingeschaltet. Dies erfolgt auf folgende Weise:

2.1 Fahrten in Gleis 310:

2.1a Fur Fahrten vom Bf DU Ruhrort Hafen in Richtung Nord-/Freihafen ist die Sicherungsanlage durch
befahren des etwa 30m vor der Kreuzung liegenden und 6értlich gekennzeichneten Kontaktes zu
aktivieren. Der BU darf befahren werden, sobald das rechts der Bahn stehende Quittungssignal
blinkt.

2.1 b Fir Fahrten vom Freihafen in Richtung Bf DU Ruhrort Hafen ist die Sicherungsanlage durch be-
fahren des ca. 25m hinter der Weiche 107 liegenden und 6értlich gekennzeichneten Kontaktes zu
aktivieren. Der BU darf befahren werden, sobald das links der Bahn stehende Quittungssignal
blinkt und der Weichenwarter der Fahrt zugestimmt hat. Das QS ist dazu mit einem Signal Ra 11

ausgestattet.
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21c

Fur Fahrten vom Nordhafen (aus beiden Gleisen) in Richtung Bf DU Ruhrort Hafen ist die Siche-
rungsanlage durch befahren des ca. 30m bzw. 20m vor dem BU ,Stahlinsel am Schrankenplatz*
liegenden und ortlich gekennzeichneten Kontakte zu aktivieren. Der BU Containerterminal darf be-
fahren werden, sobald das links bzw. rechts der Bahn stehende Quittungssignal blinkt und der
Weichenwarter der Fahrt zugestimmt hat. Die beiden QS sind dazu jeweils mit einem Signal Ra
11 ausgestattet. Der BU ,Stahlinsel am Schrankenplatz® ist unabhéngig davon wie bislang mittels
Postensicherung zu sichern.

2.2 Fahrten zum und vom Sidhafen:

2.2a

22Db

2.3
2.3a

23D

Fir Fahrten vom Bf DU Ruhrort Hafen in Richtung Stdhafen ist die Sicherungsanlage durch be-
fahren des etwa 30m vor der Kreuzung liegenden und 6rtlich gekennzeichneten Kontaktes zu ak-
tivieren. Der BU darf befahren werden, sobald das rechts der Bahn stehende Quittungssignal
blinkt.

Fir Fahrten vom Siudhafen in Richtung Bf DU Ruhrort Hafen ist die Sicherungsanlage mittels
schliusselbedienter ET zu aktivieren (Schllisselform DB21). Diese befindet sich rechts der Bahn in
ca. 1,5m Hohe an einem Metallpfosten, etwa 40m vor dem ndordlichen Ende des Hafensbeckens.
Grund fiir diese Art der Einschaltung und den Standort ist zum einen die regelméaRige Uberflutung
des Gleises bei Hochwasser und zum anderen, daf3 die Fahrten méglichst nicht in der folgenden
Steigung anhalten mussen. Der BU darf befahren werden, sobald die an der ET angebrachte
Uberwachungslampe blinkt und der Weichenwérter der Fahrt zugestimmt hat. Das QS ist dazu
mit einem Signal Ra 11 ausgestattet. Etwa 15m vor der ersten Gleiskreuzung befindet sich links

der Bahn ein Quittungssignal, dies dient als Wiederholer zur erwahnten Uberwachungslampe.

Fahrten zum und vom Terminal Hutchison:

Fur Fahrten vom Bf DU Ruhrort Hafen in Richtung Terminal Hutchison ist die Sicherungsanlage
durch befahren des etwa 30m vor der Kreuzung liegenden und drtlich gekennzeichneten Kontak-
tes zu aktivieren. Der BU darf befahren werden, sobald das links der Bahn stehende Quittungs-
signal blinkt.

Fur Fahrten vom Terminal Hutchison in Richtung Bf DU Ruhrort Hafen ist die Sicherungsanlage
durch befahren des ca. 40m vor der Kreuzung liegenden und 6rtlich gekennzeichneten Kontaktes
zu aktivieren. Der BU darf befahren werden, sobald das rechts der Bahn stehende Quittungssig-
nal blinkt und der Weichenwérter der Fahrt zugestimmt hat. Das QS ist dazu mit einem Signal Ra

11 ausgestattet.

Die Anlage schaltet sich nach der Befahrung automatisch ab.

3. Hilfsschaltungen:

Der BU ist mit Hilfseinschalt- und —ausschalttasten (HET / HAT) ausgestattet sowie mit einem Rangier-

schalter. Diese befinden sich neben dem BU-Schalthaus an Betonpfosten und sind mit Schliisseln der

Form DB21 zu bedienen.
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Anhang 2, Anlage 2

Gleisanlage Umschlagbahnhof (Ubf / DUSS)

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Anlagengrenze NE:

Gleise:

Weichen:

Gleissperren:
Tore:

Krane:

Wagenubergabe:

Geschwindigkeit:

Die Magazingleise des Umschlagsbahnhofs (Ubf) liegen auf dem Gebiet der
duisport zwischen dem Siidufer des Siidhafens und der Olinsel. Die Gleise
321 bis 324 sind in 6stlicher Richtung tber die Weiche 95, das Gleis 325 lber
die Weiche 94 und das Gleis 329 uber die Weiche 100 an die Infrastruktur der
duisport angebunden.

Gleis | Nutz- Nutzung EIU Neigungs-
lange verhéaltnisse
321 | 647 m Terminalgleis duisport 1l
322 | 647 m Terminalgleis duisport 1.
323 | 647 m Terminalgleis duisport 1:e
324 | 647 m Terminalgleis duisport 1:e
325 | 647 m Terminalgleis duisport / 1:e
DUSS
326 | 650 m Terminalgleis DUSS 1
327 | 650 m Terminalgleis DUSS 1
328 | 650 m Terminalgleis DUSS 1l
329 | 420 m Betriebsgleis duisport 1l
330 | 780 m Terminalgleis DUSS 1l
Nummer Bedienung Bedienung durch

92 ortsgestellt EVU

94 EOW Stw Rhf

95 EOW Stw Rhf

96 EOW Stw Rhf

97 EOW Stw Rhf

98 EOW Stw Rhf

99 EOW Stw Rhf

100 EOW Stw Rhf

keine
keine

Im Umschlagbahnhof werden die Container, Wechselbehélter und
Sattelauflieger mit Portalkranen und mit Mobilgerdten umgeschlagen.

Fir den Zeitraum der bahnseitigen Bedienung sind die Krantatigkeiten tiber
dem jeweils zu befahrenden Gleis einzustellen.

Die Ubergabestelle befindet sich in Gleise 321 bis 328 und 330 jeweils in der
Gleismitte. Anderungen sind méglich!

Die Hochstgeschwindigkeit betragt 25 km/h. Ab 100 m vor den Gleisab
schlissen betragt die Hochstgeschwindigkeit 5 km/h.
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Bahnubergénge: Am ostlichen Ende der Ubergabegleise des Umschlagsbahnhofs fiihrt ein
innerbetrieblicher Uberweg tiber die Gleise 321 bis 328. Der innerbetriebliche
Uberweg ist mit Posten zu sichern.

,Nordliche Ausfahrt DUSS* iiber Gleis 320. Der BU ist mit Posten zu sichern.
Zusatzlich sind Signale Bl 4 vorhanden.

Betriebliche Bestimmungen
Das zustellende EVU verstandigt den Weichenwarter Rhf Uber die Bedienungsfahrt.

Stellwerk Rhf: Rangierfunk oder 0203 / 45 57 192
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Anhang 2, Anlage 3
Gleisanlage Hutchison

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Anlagengrenze NE: Das Magazingleis des Umschlagbetriebes Hutchison liegt zwischen dem Si-
dufer des Sudhafens und dem Umschlagbahnhof auf dem Gebiet der dui-
sport und zweigt Uber die Weiche 91 in Hohe des Bahniibergangs des Um-
schlagbahnhofs vom Verkehrsgleis zum Sudhafen ab.

Gleisabschlul? jeweils mit Prellbock.

Gleise:
Gleis Nutzung Nutzléange Oberleitung malgebl. Neigung
313 Terminalgleis 675 m Nein 1:
318 Terminalgleis 675m Nein 1:
320 Betriebsgleis 700 m Nein 1:168
Weichen:
Nummer Bedienung Bedienung durch
103 ortsbedient EVU
Gleissperren: keine
Tore: Am 6stlichen Ende der Gleisanlagen befindet sich ein Gleistor. Der Schlissel
ist bei der Fa. Hutchison hinterlegt
Wagenubergabe: Die Ubergabestelle befindet sich in der Mitte der Gleisanlage und ist nicht be-
sonders gekennzeichnet. Anderungen sind méglich!
Geschwindigkeit: max. 5 km/h ab / bis Gleistor
Besonderheiten: Fir den Zeitraum der bahnseitigen Bedienung sind die Krantatigkeiten tber

den Gleisen 313 und 318 einzustellen.

Das Besteigen und Verlassen der Fahrzeuge zwischen den Gleisen 313 und
318 ist untersagt. Der Rangierweg darf nur fir Kontroll- und Besichtigungsta-
tigkeiten an den Fahrzeugen genutzt werden. Solange sich Personen im Ran-
gierweg zwischen den beiden Gleisen befinden, durfen keine Fahrten stattfin-
den

Betriebliche Bestimmungen

Die bevorstehende Einfahrt und Ausfahrt ist durch den Tf der Rangierfahrt dem Terminal (Platzmeister)
und dem Weichenwarter Rhf mitzuteilen. Der Platzmeister (Hutchison) muss der Einfahrt und Ausfahrt
zustimmen.

Gate Out (Hutchison): 0160 /80 90 156
Stellwerk Rhf: Rangierfunk oder 0203 / 45 57 192
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Anhang 2, Anlage 4
Gleisanlage Freihafen

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Anlagengrenze NE: Das Freihafengleis 1 (Fh 1) zweigt vom Fahrgleis Nordhafen tber die Weiche
107 ab. Das Gleis Fh 2 zweigt von der Weiche 102 ab. Die Gleise der dui-
sport sind Uber die Weiche 108 an den Bahnhof Duisburg-Ruhrort Hafen an-
geschlossen. Gleisabschlul? jeweils mit Prellbock.

Gleise:
Gleis Nutzung Nutzlan- | maRgebl. Nei-
ge gung
Fh1 Betriebsgleis 354 m 1:230
Fh2 Betriebsgleis 220 m 1:450
Fh3 Betriebsgleis 50 m 1:250
Fh 4 Betriebsgleis 30m 1: e
Fh7 Betriebsgleis 55m 1
Fh 8 Betriebsgleis 143 m 1:250
Fh9 Betriebsgleis 306 m 1:270
Fh 10 Betriebsgleis 147 m 1:260
Fh 11 Betriebsgleis 490 m 1:153
Weichen:
Nummer Bedienung Bedienung durch
W 101 ortsgestellt EVU
W 102 ortsgestellt EVU
W 106 ortsgestellt EVU
W 107 ortsgestellt EVU
W 104 ortsgestellt EVU
W 491 ortsgestellt EVU
Gleissperren: Hinter dem Gleistor Gleis Fh 1 befindet sich eine Gleissperre. Der Schlissel
ist bei der Dispo-Ruhrort (Stw Rhf) hinterlegt.
Tore: Im Gleis Fhl und Gleis Fh2 (DB 21) befinden sich westlich der Weiche 102
jeweils ein Gleistor.
Wagenubergabe: Die Ubergabestelle befindet sich im Gleis Fh1 in der Mitte der Halle 2 und ist
nicht besonders gekennzeichnet.
Die Ubergabestelle befindet sich im Gleis Fh 2 in der Mitte des Gleises.
Anderungen sind maglich!
Geschwindigkeit: max. 5 km/h
Bahnubergénge: Westlich der Weiche 107 befinden sich insgesamt vier nichttechnisch gesi-
cherte Bahniibergénge:
- ,Firmenzufahrt® (hinter Weiche 102)
- ,Stahlinsel am Schrankenplatz (hinter Weiche 106) Zusétzlich sind hier Sig-
nale Bu 4 vorhanden.
- ,Stahlinsel an der Hauptzufahrt* (Gleis Fh 1)
- ,Freihafen am Zollhaus® (Gleis Fh 1)
Die Bahniibergange sind mit Posten zu sichern.
Besonderheiten: Im Bereich aller Laderampen besteht Profileinschrankung (kenntlich gemacht

durch Gefahranstrich).
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Betriebliche Bestimmungen

Das zustellende EVU verstandigt die Dispo-Ruhrort und den Weichenwérter Rhf Giber die Bedienungs-
fahrt.

Dispo-Ruhrort: 0203 / 803 4305 oder 0175 - 43 077 11

Stellwerk Rhf: Rangierfunk oder 0203 / 45 57 192
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Anhang 2, Anlage 5

Gleisanlage Nordhafen

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Anlagengrenze NE: Die Gleisanlage Nordhafen ist ber die Weiche 494 im Bahnhof Duisburg-
Ruhrort Hafen an das Netz der duisport angeschlossen und liegt an dem
nordlichen Ufer der Stahlinsel. Gleisabschlufd mit Prellbock.

Gleise:

Gleis Nutzung Nutzlange mafigebl. Neigung

Fh 11 Betriebsgleis 490 m 1:153
Weichen:

Nummer Bedienung Bedienung durch
W 494 ortsgestellt EVU

Gleissperren: - keine —.
Tore: Westlich der Weiche 494 befindet sich ein Gleistor.
Geschwindigkeit: max. 5 km/h
Bahnlbergange: Unmittelbar 6stlich der Verpackungshalle befindet sich ein innerbetrieblicher

Uberweg. Vor Befahren des innerbetrieblichen Uberweges ist anzuhalten.
Nach Feststellung des freien Fahrweges und in Verbindung mit Zp1 kann der
Uberweg mit Schrittgeschwindigkeit befahren werden.

Kann dies nicht sichergestellt werden ist der Uberweg durch Posten zu sichern

Betriebliche Bestimmungen

Das zustellende EVU verstandigt die Dispo-Ruhrort und den Weichenwarter Rhf Gber die Bedienungs-
fahrt.

Dispo-Ruhrort: 0203 / 803 4305 oder 0175 - 43 077 11

Stellwerk Rhf: Rangierfunk oder 0203 / 45 57 192
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Anhang 2, Anlage 6
Gleisanlage Haeger & Schmidt (Stidhafen)

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Anlagengrenze NE: Die Magazingleise Haeger & Schmidt Sidhafen liegen auf dem Gebiet der
duisport, das sich am Sudufer der Stahlinsel befindet.

Gleisabschlul? jeweils mit Prellbock.

Gleise:
Haeger & Schmidt Sidhafen:
Gleis Nutzung Nutzlan- | maRgebl. Nei-
ge gung
N/Su/s 1 Betriebsgleis 142 m 1:415
N/S uls 2 Betriebsgleis 285 m 1:415
N/S u/s 3 Betriebsgleis 370 m 1:415
Weichen:
Haeger & Schmidt Stdhafen:
Nummer Bedienung Bedienung durch
W 42 ortsgestellt EVU
W 44 ortsgestellt EVU
W 46 ortsgestellt EVU
W 47 ortsgestellt EVU
Gleissperren: - keine -
Tore: - keine -

Wagenubergabe: Die Ubergabestelle fiir den Suidhafen befindet sich jeweils in der Mitte der
Gleise 1, 2 und 3 und ist nicht besonders gekennzeichnet.
Anderungen sind moglich!

Geschwindigkeit: max. 5 km/h

Bahnlbergange: Westlich der Weiche 91 befindet sich der technisch gesicherte BU ,Container-
terminal“ (siehe Anhang 2, Anlage 1).
Besonderheiten: Bei der Bedienung der Anlagen im Sidhafen erfolgt die Zustellung / Abholung

Uber die Weiche 91.

Vor der Durchfihrung der Bedienfahrt missen alle im Bedienungsbereich an
oder in den Wagen tatigen Personen die Wagen verlassen und von ihnen zu-
rucktreten. Alle die Bedienung gefahrdenden Bewegungen sind einzustellen.
Ladetatigkeiten Uber den Zustell- und Abholgleisen wahrend der Bedienung
sind verboten.

Betriebliche Bestimmungen

Das zustellende EVU verstéandigt die Dispo-Ruhrort und den Weichenwéarter Rhf Giber die Bedienungs-
fahrt.

Dispo-Ruhrort: 0203 / 803 4305 oder 0175 — 43 077 11

Stellwerk Rhf: Rangierfunk oder 0203 / 45 57 192
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Anhang 2, Anlage 7

Gleisanlage Schrottinsel / TSR und EMR

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Anlagengrenze NE:

Gleise:

Weichen:

Gleissperren:

Tore:

Wagenubergabe:

Bahniibergénge:

Die Magazingleise liegen auf der Schrottinsel an der Nordseite des Hafenbe-
ckens C. Die Gleise der Thyssen Sonnenberg Recycling GmbH (TSR) liegen
stdlich des Beckens B. Gleisabschlul3 jeweils mit Prellbock.

Gleis Nutzung Nutzldnge ma!SgebI.

Neigung

B/Culs 1 Betriebsgleis 30m 1:220

B/C u/s 2 westl. DKW23 | Betriebsgleis 56 m 1:750

B/C u/s 2 6stl. DKW 23 Betriebsgleis 261 m 1:600

B/C u/s 3 6stl. W24 Betriebsgleis 310 m 1:3000

B/C u/s 3 westl. W24 Betriebsgleis 380 m 1:900

Nummer Bedienung Bedienung durch
501,502 EOW EVU
615, 616 EOW EVU
20, 21, 23,24 ortsbedient EVU
- keine -

Zwischen den beiden Bahniibergangen ,Schrottinsel und ,European Metal

Recycling (EMR)“ im Verkehrsgleis befindet sich ein Gleistor. AuRRerhalb der
Arbeitszeiten des AnschlieRers ist das Gleistor geschlossen, aber nicht ver-
schlossen.

Muss das Gleistor zum Gleisanlage EMR aul3erhalb der Arbeitszeit getffnet
werden, sind die Torfligel durch die Feststellvorrichtungen zu sichern.

Die Ubergabestelle befindet sich jeweils in der Mitte der Gleise und ist nicht
besonders gekennzeichnet.
Anderungen sind méglich!

- Im Zufihrungsgleis befindet sich der technisch gesicherte

BU ,Zufahrt Becken C*

- Hinter der Anschlussgrenze der TSR befindet sich der technisch gesicherte
BU ,Schrottinsel

- Hinter dem Gleistor der Fa. EMR befindet sich der nichttechnisch gesicherte
Uberweg ,EMR*. Dieser ist durch Signale Bu 4 (Pfeiftafeln) gesichert.
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Geschwindigkeiten: - max. 15 km/h jeweils ab dem in Fahrtrichtung ersten Signal Bii 2 des Bahn-
Ubergangs ,Zufahrt Becken C*. Diese Geschwindigkeitsbeschréankung gilt, bis
die Spitze der Fahrt die Mitte des Bahniibergangs erreicht hat.

- max. 5 km/h ab dem Signal Bii 4 des Uberwegs ,EMR* fir die Fahrtrichtung
vom Bf DU Ruhrort Hafen zu EMR, auf allen folgenden Gleisanlagen

sowie flr die entgegengesetzte Fahrtrichtung bis zur Hohe des anfangs be-
schriebenen Signals Bl 4.

Besonderheiten: Die Fa. TSR rangiert im Bereich der Gleisanlagen mit einem eigenen Fahr-
zeug.

Betriebliche Bestimmungen

Das zustellende EVU verstandigt den Weichenwarter Rhf Uber die Bedienungsfahrt, holt sich die Zustim-
mung des Ww ein und stimmt sich vor der Fahrt mit der Fa. TSR ab.

Vor Befahren der Infrastruktur der duisport ist durch die Fa. TSR die Zustimmung des Ww Rhf einzuho-
len. Nach Beendigung der Rangiertétigkeiten ist der Ww Rhf ebenfalls unverziiglich durch die Fa. TSR zu
verstandigen. Sofern dem Ww bekannt ist, dass die Fa. TSR die Infrastruktur der duisport befahrt, darf er
keine Zustimmungen zu Fahrten ab der EOW 616 in Richtung TSR oder EMR erteilen.

Erreichbarkeiten:

Dispo-Ruhrort: 0203 /803 4305 oder 0175 —-43 077 11
Stellwerk Rhf: Rangierfunk oder 0203 / 45 57 192
TSR:

TSR Schichtmeister: 0203 /45 00 720

TSR Waage: 0203 /4500 721

EMR:

EMR Waage: 0203 /80 48 18 26

EMR Betriebsleiter: 0162 / 69 50 525
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Anhang 2, Anlage 8

Gleisanlage Bereich Kiffward

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Anlagengrenze NE:

Gleise:

Weichen:

Gleissperren:

Tore:

Wagenubergabe:

Geschwindigkeit:

Bahniibergénge:

Besonderheiten:

Die Gleisanlage Bereich Kiffward ist Uber die Weiche 616 an den Bf DU-
Ruhrort Hafen angeschlossen.

Gleis Nutzung EIU Nutzlan- ma!&gebl.
ge Neigung
c/usl Betriebsgleis DHAG | 580m | 1:1770
clu s2 Betriebsgleis DHAG | 550 m 1:2150
Teil 1 Betriebsgleis DHAG | 345m | 1:55
c/u s3
Teil 2 . . Knauf .
c/us3 Betriebsgleis Interfer 315m 1:55
Nummer Bedienung Bedienung durch
EOW 616 elektr. ortsgestellt EVU
W 618 ortsgestellt EVU
W 619 ortsgestellt EVU
W 620 ortsgestellt EVU
W 621 ortsgestellt EVU
W 622 ortsgestellt EVU
- keine -

Am Anfang und Ende des Betriebsgelandes der Fa. Kauf Interfer (Max Baum)
befindet sich jeweils ein Gleistor. Fiir das Offnen und SchlieBen der Gleistore
ist die Fa. Knauf Interfer (Max Baum) verantwortlich. Das EVU darf die Gleisto-
re in Absprache mit Fa. Knauf Interfer (Max Baum) selbststéandig 6ffnen und
schlie3en.

Die Ubergabestelle befindet sich jeweils in der Mitte der Gleise s1 und s2 und
ist nicht besonders gekennzeichnet.

Anderungen sind moglich!

max. 5 km/h

- keine -

Zwischen den Weichen 618 und 620 ist die Fa. Knauf Interfer angeschlossen.
Der Anschliesser rangiert im Bereich Kiffward mit einem Zweiwegefahrzeug.

Betriebliche Bestimmungen

Das zustellende EVU verstandigt den Weichenwarter Rhf Uber die Bedienungsfahrt.

Stellwerk Rhf: Rangierfunk oder 0203 / 45 57 192
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Anhang 2, Anlage 9

Bahnubergang "Schrottinsel“ und ,,Zufahrt Becken C“

1. Lage der Anlagen:

(’)’ \ Berliner
2 Briicke
=\ U\ O
Sc\'\\\"\‘s (
l BU Schrottinsel ad

>
J
)

£

¥

Schlguse
Meiderich

Die beiden technisch gesicherten BU ,Zufahrt Becken C* und ,Schrottinsel” (Sicherung mit Lichtzeichen)

befinden sich im Zufiihrungsgleis vom DB Bahnhof Ruhrort Hafen (ehem. Bezirk Rt 8)

2. betriebliche Einschrankung:

Aufgrund der vorhandenen Sicherungsanlagen sind keine gleichzeitigen Fahrten von und nach TSR oder

EMR zuléssig! Ebenfalls nicht erlaubt sind Fahrten mit zwei nicht gekuppelten Triebfahrzeugen.

3. Ablauf der Sicherung:
3.1 Fahrt von DU Ruhrort Hafen nach TSR oder EMR:

a. Sicherungsanlage des ersten BU ,Zufahrt Becken C* fahrzeugbewirkt durch mit Signal Bii

2 gekennzeichneten Kontakt einschalten

b. Uberwachungssignal im Bremswegabstand vor BU zeigt Bii 1 (Hinweis: Einige StraRen-
signale leuchten nur wéhrend der Rdumzeit und geben anschlieRend die bahnparallele
Stral3e wieder frei)
BU befahren und vollstandig raumen

d. Ausschaltung fahrzeugbewirkt durch Kontakt

e. Halt am Schild ,Rangierfahrt Halt! Lichtzeichenanlage Schrottinsel einschalten®, dann die
LZA mit den am Schild stehenden ET 1 mittels DB 21 einschalten — die erfolgte Siche-
rung wird mit UL angezeigt

f.  BU befahren und raumen, automatische Ausschaltung

3.2 Fahrt von EMR nach DU Ruhrort Hafen
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Vor der Abfahrt bei EMR: mit der ca. 20m hinter der W 20 am Schild ,Vor Befahren des
BU Zufahrt Becken C...“ vorhandenen WT die Kontakte fiir den genannten BU einschal-
ten, die erfolgte Einschaltung wird durch KL angezeigt (Schlissel DB 21)

automatische Einschaltung der LZA Zufahrt Becken C mit dem durch Signal Bl 2 ge-
kennzeichneten Kontakt

nach erfolgter Sicherung erscheint Signal Bii 1 am US vor dem BU

BU befahren und raumen, automatische Ausschaltung

3.3 Fahrt von TSR nach DU Ruhrort Hafen

Halt am Schild ,Rangierfahrt Halt! LZA Schrottinsel einschalten* vor BU Schrottinsel

LZA BU Schrottinsel mit dortiger ET oder vorgezogener Bedienstelle einschalten, erfolgte
Sicherung wird durch UL 2 angezeigt

Mit der ebenfalls vor dem BU Schrottinsel vorhandenen WT 1 die Kontakte fiir den BU
Zufahrt Becken C einschalten, die erfolgte Einschaltung wird durch KL angezeigt (Schlis-
sel DB 21)

BU befahren und vollstandig raumen

automatische Ausschaltung nach Verlassen des BU

automatische Einschaltung der LZA Zufahrt Becken C mit dem durch Signal BU 2 ge-
kennzeichneten Kontakt

nach erfolgter Sicherung erscheint Signal Bii 1 am US vor dem BU

BU befahren und raumen, automatische Ausschaltung

3.4 Rangierarbeiten von TSR (ber BU Schrottinsel OHNE Befahrung des BU Zufahrt Becken C

a.

C.

Halt am Schild ,Rangierfahrt Halt! LZA Schrottinsel einschalten® vor BU Schrottinsel

LZA BU Schrottinsel mit dortiger ET oder vorgezogener Bedienstelle einschalten, erfolgte
Sicherung wird durch UL 2 angezeigt

BU befahren und vollstandig raumen

automatische Ausschaltung nach Verlassen des BU

4. Hilfsschaltungen

Die LZA besitzen HET und HAT direkt am BU.
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Anhang 2, Anlage 10

Gleisanlage Rt 8 / Kremerskamp

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Anlagengrenze NE: Die Gleisanlage Rt 8 liegt auf dem Industriegelande “Kremerskamp” der dui-
sport zwischen der Sympher StraRe und dem Rhein-Herne Kanal 6stlich der
StralRe Kiffward und ist Uber die Weiche 645 an den Bf DU-Ruhrort Hafen ange-

schlossen.
Gleise:
Gleis Nutzlange Nutzung: Neigung
Jr 1 (Rundgleis) 511 m Betriebsgleis 1:208
Jr 1 (W 636 bis 10 m Betriebsgleis 1:200
Prellbock)
Jb 1 200 m Betriebsgleis 1:.173
Lackiererei 80m Betriebsgleis 1:375
Schmitz
Weichen:
Nummer Bedienung Bedienung durch
645 ortsgestellt EVU
636, 638 ortsgestellt EVU
Gleissperren: - keine -
Tore: Hinter dem BU BaldusstraRe befindet sich ein Gleistor, der Schliissel liegt bei
der Fa. Hark.
Wagenibergabe: Die Ubergabestelle befindet sich in der Mitte des Gleises Jb 1 und ist nicht
besonders gekennzeichnet. Anderungen sind maoglich!
Geschwindigkeit: max. 5 km/h
Bahniibergénge: -,Zufahrt Fa. Eisenlegierung/Kremerskamp*
Der BU ist mit Andreaskreuzen versehen. Der Uberweg ist durch Posten zu
sichern.
-,Zufahrt Fa. Baufeld Chemie*
Der BU ist mit Andreaskreuzen versehen. Der Uberweg ist durch Posten zu
sichern.
-,Baldusstrasse”
Der BU ist mit Andreaskreuzen versehen. Der Uberweg ist durch Posten zu si-
chern.
Besonderheiten: Im Bereich ab dem BU BaldusstralRe wird mit Zweiwegefahrzeugen bzw. Ga-

belstaplern rangiert. Ebenso bei der Fa. ELG in bestimmten Bereichen der
Gleise Ja 2 und Ja 3.
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Betriebliche Bestimmungen
Das zustellende EVU verstandigt den Weichenwarter Rhf und den Anschliel3er Uber die Bedienungsfahrt.

Stellwerk Rhf: Rangierfunk oder 0203 / 45 57 192
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Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Anhang 2, Anlage 11

Gleisanlage Bereich Pontwert

Anlagengrenze NE:

Gleise:

Weichen:

Gleissperren:

Tore:

Wagenibergabe:

Geschwindigkeit:

Bahnlbergange:

Besonderheiten:

Die Gleisanlage Pontwert befindet sich zwischen der Ruhr und dem Rhein-
Herne Kanal und ist Giber die Weiche 659 an den Bf DU-Ruhrort Hafen ange-

schlossen.
Gleis Nutzlange Nutzung: Neigung
H/Ru/n 1l 335m Betriebsgleis 1:250
H/R u/n 2 330m Betriebsgleis 1:250
Nummer Bedienung Bedienung durch
W 667 ortsgestellt EVU
W 672 ortsgestellt EVU
- keine -
- keine -

Die Ubergabestelle befindet sich in der Mitte der Gleise und ist nicht beson-
ders gekennzeichnet. Anderungen sind maglich!

max. 15 km/h bzw. 5 km/h ab Lf-Signal

-,BU Pontwert*

Der BU ist technisch gesichert (siehe Anhang 2, Anlage 12)

- ,,Uberwe__g NGC Gears" (ehem. ME Motoren und Energietechnik)
Der BU ist mit Andreaskreuzen versehen und durch Signale Bl 4 (Pfeiftafeln)

gesichert.

- keine -

Betriebliche Bestimmungen

Das zustellende EVU verstandigt den Weichenwarter Rhf Uber die Bedienungsfahrt.

Stellwerk Rhf: Rangierfunk oder 0203 / 45 57 192
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Anhang 2, Anlage 12

Bahnubergang "Pontwert"

1. Lage der Anlage:

Meiderich

BU Pontwert

Uhrschleuse

Giitterh

Der mit Lichtzeichen und Halbschranken (LzH) technisch gesicherte BU Pontwert befindet sich ca. 400m

sudwestlich der Eisenbahnuberfihrung tber den Rhein-Herne-Kanal vor dem Gewerbegebiet ,Pontwert”.

2. Ablauf der Sicherung:

a. automatische Einschaltung tiber Kontakte in Héhe der Signale Bu 2

b. nach dem SchlieRen der Schranken zeigen die im Bremswegabstand vor dem BU ste-
henden Signale Bu 1
BU innerhalb von maximal 300 sec. befahren (Grundstellerzeit)

d. Ausschaltung erfolgt selbsttatig nach Raumen des BU

3. Rangieren ohne Befahrung des BU:

Sofern im Bereich zwischen den Signalen Bii 2 ohne Befahrung des BU rangiert werden soll, ist der jewei-
lige Einschaltkontakt mittels des Unwirksamkeitsschalters am Signal Bu 2 aus Richtung Pontwert zu de-

aktivieren.
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4. Rangieren mit Befahrung des BU:

Bei Halt einer Rangiereinheit auf dem BU ist vor Wiederanfahren der unter 3. beschriebene Unwirksam-

keitsschalter zu benutzen, da sonst eine riickwartige Einschaltung der Sicherungsanlage erfolgt.

5. Hilfsschaltungen
Der BU besitzt HET und HAT direkt am BU in einem Schutzkasten.
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Anhang 2, Anlage 13

Gleisanlage Rhein — See — Transport

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Anlagengrenze NE: Die Gleisanlage Rhein — See - Transport ist Giber die Weiche 92 an das stidli-
che Zustellgleis 329 im DUSS angeschlossen, welches lber die Weichen 79
und 207 an den Bahnhof Duisburg Ruhrort Hafen angebunden ist. Die Gleis-

anlage schliefl3t mit einem Prellbock ab.

Gleise:
Gleis Nutzung Nutzléan- | maRgebl. Nei-
ge gung
K/H d3 Betriebsgleis 1.150 m 1:100
K/H d6 Betriebsgleis 1.200 m 1:200
K/H d7 Betriebsgleis 1.200 m 1:200
Weichen:
Nummer Bedienung Bedienung durch
358 ortsgestellt EVU
335 ortsgestellt EVU
332 ortsgestellt EVU

Gleissperren: - keine -

Tore: Am Anfang und Ende des Betriebsgelandes befindet sich jeweils ein Gleistor.
Fur das Offnen und SchlieRen der Gleistore ist die Fa. Rhein-See-Transport
verantwortlich.

Wagenibergabe: Die Ubergabestelle befindet sich in der Mitte der Zustellgleise und ist nicht
besonders gekennzeichnet.

Anderungen sind moglich!

Geschwindigkeit: max. 5 km/h

Bahnubergénge: Ostlich der Weiche 332 befindet sich folgende nichttechnisch gesicherte
Bahniubergénge:

- ,Sitdausfahrt DGT* (friiher Zufahrt Siloterminal Duisbuirg STD)

Der BU ist mit Andreaskreuzen versehen und durch Posten zu sichern.

- ,FuRgangeriberwege fur Schiffsbesatzungen 1 und 2*

Die beiden zwischen dem BU Siidausfahrt DGT und der Weiche 332 liegen-
den Uberwege sind durch Ubersicht gesichert.

Besonderheiten: - keine -

Betriebliche Bestimmungen
Das zustellende EVU verstandigt den Weichenwérter Rhf Uber die Bedienungsfahrt.

Stellwerk Rhf: Rangierfunk oder 0203 / 45 57 192
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Anhang 2, Anlage 14

Gleisanlage Kohleninsel

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Anlagengrenze NE: Die Gleisanlage Kohleninsel ist tiber die Gleise 212, 214 und 216 an die Infra-
struktur der DB in Duisburg-Ruhrort angeschlossen.
Anschlussgrenze zur DGT GmbH befindet sich in Gleis 610.

Gleise:
Gleis Nutzung Nutzlange | Oberleitung maB%ibnlé Nei-
610 Betriebsgleis 22'm Nein 1:96

Anmerkungen / Besonderheiten:
Die Gleisanlage dient auschlieR3lich der Anbindung des Terminals DGT, daher wird die Bedienung der
EOW und BU-Anlagen in der SBV der DGT GmbH beschrieben.

Weichen:
Nummer Bedienung Bedienung durch
EOW 800 ortsbedient EVU
EOW 801 ortsbedient EVU
Gleissperren: - keine -
Tore: In Gleis 610 befindet sich ein Gleistor, dieses wird elektrisch durch die Bedie-
nung der EOW-Anlage gedffnet und geschlossen.
Geschwindigkeiten: maximal 15 km/h
Bahnubergénge: Technisch gesicherter BU ,Schlickstraie*
Besonderheiten: Vor Einfahrt in den Bereich Kohleninsel/DGT ist der Fahrweg an der Fahrweg-
stelltafel im GI. 216 / 212 einzustellen (Ortsbetrieb) und die Zustimmung des
Disponenten der DGT GmbH einzuholen.
Vor Verlassen des Bereichs Kohleninsel/DGT in Richtung Bf DU-Ruhrort ist
die Zustimmung des Ww Rhf einzuholen.
Weichenwérter Rhf (DB) Rangierfunk oder 0203 4557 192

Dispo DGT siehe Sammlung betrieblicher Vorschriften der DGT GmbH
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Anhang 2, Anlage 15

BU Schlickstrae und Terminalzufahrt

Die Bedienung der beiden technisch gesicherten Bahnubergange A-T-4 Terminalzufahrt und A-T-2
SchlickstraRe auf der Kohleninsel wird in der SbV der DGT GmbH beschrieben.
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Anhang 2, Anlage 16

Verzeichnis sonstiger GleisanschlieRer

Nr. Firma Anschrift Lage/ Anschluss-
Strafl3e des Anschlusses weiche
1 Preymesser GmbH & Co. KG  Moerser Str. 60 - 64 Hafenkanal / W 672
47059 Duisburg Pontwert
2 Kléckner Stahlhandel, Zweig ~ Sympher Str. 67 Becken C/
Niederlassung Duisburg der 47138 Duisburg Sympherstr. W 614

Klockner & Co. AG

3 TanQuid GmbH & Co.KG Olinsel 2 Olinsel / W 201
47138 Duisburg Schlickstr.

4 Knauf Interfer AG Graf-Beust-Allee 37 Becken C/ W 618 /620
45141 Essen Kiffward

5 Eisenlegierung Handelsgesell- Kremerskamp 16 / W 646 / 648
schaft mbH 47138 Duisburg Sympherstr.

6 DUSS/PKV Alte Ruhrorter Str. 11/ Bf Ruhrort
Planungsges. kombinierter 47119 Duisburg Alte Ruhrorter Strasse W 99, 92, 100
Verkehr Duisburg GmbH

7 TSR Recycling Schrottinsel 2 - 10 Becken B/ W 23/21
GmbH & Co. KG 47138 Duisburg Schrottinsel EOW 501/502

8 Haeger & Schmidt GmbH Vinckeweg 20 - 22 Nordhafen / W 491

47119 Duisburg Stahlinsel W 494

9 Heinrich Hark GmbH Sympherstr. 96a / Gl.Jb1
& Co. KG 47138 Duisburg Sympherstr.

10 DGT GmbH Alte Ruhrorter Str. 42 / Kohleninsel /

47119 Duisburg Schlickstr. Gl. 610
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Anhang 2, Anlage 17

EOW Bf Ruhrort Hafen (Bereich Frei- und Siidhafen, Stahl- und Olinsel)

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Allgemeines: Zur Befahrung der Bereiche Freihafen, Sudhafen, Stahlinsel und Olinsel sind
EOW eingerichtet. Die Ortsbedienung dieser Anlagen ist bis auf den Bereich
der Gleise 301 — 307 abgeschaltet und wird durch das Stellwerk Rhf tGiber-
nommen.

Die Gleise 301 bis 307 kénnen Uber die Fahrwegstelltafel (FT) W71X nach
Aktivierung im sog. "Sagebetrieb" befahren werden. Dies darf nur nach Zu-
stimmung des Ww Ruhrort Hafen erfolgen.

Die vorgezogene Bedienstellen (VBS) befinden sich jeweils vor den zu befah-
renden Weichenspitzen; eine Bedienung von der stumpfen Seite ist im Nor-
malfall nicht erforderlich.

Ein- und Ausschalten der EOW
Die EOW werden durch Schliisselschalter (DB -4-Kant, Ebene 0), bzw.
Schlagschalter (Ebene 1 und 2) an der VBS umgestellt. Nachdem die Achs-
zahlkreise gerdumt wurden, lauft die Weiche in Vorzugslage um.

Stérung der EOW Die EOW-Anlage ist gestort, wenn das Weichensignal dunkel ist, das Wei-
chensignal kein Ruhelicht zeigt oder die Bedienung der VBS wirkungslos bleibt

Im Storungsfall darf die Weichenhilfstaste (WHT) an der EOW bedient wer-
den. Durch Bedienen des Schliisselschalters (DB 21) wird die Weiche umge-
stellt. Die Weiche darf befahren werden, wenn das Weichensignal Ruhelicht
zeigt

Abschlul3 Nach Verlassen der Achszéhlkreise lauft die EOW wieder in Grundstellung.

Eine Stdrung ist dem Stellwerk Rhf unverziglich zu melden!
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EOW Bf Ruhrort Hafen (Bereich Kiffward)

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Allgemeines:

Zur Befahrung des Bereich Kiffward sind EOW eingerichtet. Die Ortsbedie-
nung dieser Anlagen erfolgt durch Fahrwegstelltafeln. Die Befahrung darf nur
nach Zustimmung des Ww Ruhrort Hafen und der Dispo Ruhrort erfolgen.
Die Stelltafeln befinden sich neben der DKW 206 (Kiffward); eine Bedienung
von der stumpfen Seite ist im Normalfall nicht erforderlich.

Im Bereich Kiffward sind die EOW 611, 612, 613, 615 und 616 vorhanden

Ein- und Ausschalten der EOW

Stérung der EOW

Die EOW werden durch Schliisselschalter (DB 21) eingeschaltet. Nachdem
die Achszahlkreise gerdumt wurden, lauft die Weiche in Vorzugslage um, so-
fern diese eingerichtet ist.

Die EOW-Anlage ist gestort, wenn das jeweilige Weichensignal dunkel ist, das
Weichensignal kein Ruhelicht zeigt oder die Bedienung der Fahrwegstelltafel
bzw. der vorgezogenen Bedienstelle wirkungslos bleibt.

Im Stoérungsfall darf die Weichenhilfstaste (WHT) an der EOW bedient wer-
den. Durch Bedienen des Schliisselschalters (DB 21) wird die Weiche umge-
stellt. Die Weiche darf befahren werden, wenn das Weichensignal Ruhelicht
zeigt.

Die Achzahlgrundstellungstaste (AzGrT) befindet sich am Betonschalthaus
des BU Schlickstr.

Eine Stdrung ist dem Stellwerk Rhf unverziglich zu melden!
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EOW Bf Ruhrort Hafen (Bereich Schrottinsel)

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Allgemeines: Zur Befahrung des Bereiches Schrottinsel sind die EOW 501 und 502 einge-
richtet. Die Befahrung darf nur nach Zustimmung des Ww Ruhrort Hafen und
der Dispo Ruhrort erfolgen.

Die Ortsbedienung dieser Anlagen erfolgt durch vorgezogene Bedienstellen
(VBS). Die vorgezogene Bedienstellen (VBS) befinden sich jeweils vor den zu
befahrenden Weichenspitzen; eine Bedienung von der stumpfen Seite ist im
Normalfall nicht erforderlich.

Ein- und Ausschalten der EOW
Die EOW werden durch Schliisselschalter (DB 21) eingeschaltet. Nachdem
die Achszahlkreise gerdumt wurden, lauft die Weiche in Vorzugslage um, so-
fern diese eingerichtet ist.

Stérung der EOW Die EOW-Anlage ist gestort, wenn das jeweilige Weichensignal dunkel ist, das
Weichensignal kein Ruhelicht zeigt oder die Bedienung der Fahrwegstelltafel
wirkungslos bleibt.

Im Storungsfall darf die Weichenhilfstaste (WHT) an der EOW bedient wer-
den. Durch Bedienen des Schliisselschalters (DB 21) wird die Weiche umge-
stellt. Die Weiche darf befahren werden, wenn das Weichensignal Ruhelicht
zeigt.

Abschlul3 Nach Verlassen der Achszéhlkreise lauft die EOW wieder in Grundstellung.

Eine Stdrung ist dem Stellwerk Rhf unverziglich zu melden!
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Duisburg Hafen

zu 81 (3)

zu 811 (1)

Teil A - Zusatzbestimmungen zur FV - NE

1. Abschnitt Allgemeines

Besondere Verhéltnisse

Im Bahnhof Duisburg Hafen obliegt die Betriebsflihrung dem EIU Duisburger Hafen AG
(Stellwerk Logport). Die Verstandigung erfolgt Gber Rangierfunk, kann aber auch tber Mo-
bilfunk erfolgen. Alle Gesprache werden aufgezeichnet; der Speicher des Rekorders wird
bei Erreichen der Kapazitat automatisch tberschrieben.

Fahrten mit E-Traktion sind nicht moglich. Die maximal zugelassene Zuglange betragt

560 m.

Die ortlich gekennzeichnete Bahnhofsgrenze zwischen DB und Bf Duisburg Hafen darf nur
Uberfahren werden, wenn bei Einfahrten nach Duisburg-Hafen das Stellwerk Logport die
Zustimmung erteilt hat.

Bei Fahrten von Duisburg Hafen nach DB werden die Fahrten vom Triebfahrzeugfihrer
beim Fdl Logport fertig gemeldet und vom Fdl Logport der DB, Stw. Mathilde angeboten.
Stw. Mathilde nimmt die Fahrten an oder lehnt ab.

Die Ein- und Ausfahrten in bzw. aus dem Bf Duisburg-Hafen sind Zugfahrten, finden unter
Hauptsignal statt und enden am gewdhnlichen Halteplatz.

2. Abschnitt Fahrdienst auf den Betriebsstellen

Anwendung (Zugmeldebuch, Belegblatt, Meldebuch)

Fir die Zugein- und Zugausfahrten wird ein Zugmeldebuch gefihrt. Der Nachweis der
Rangierbewegungen erfolgt digital im Gleisdispositionsprogramm MARS. Daruber hinaus
werden alle Rangiergesprache aufgezeichnet.

3. Abschnitt Zugfahrdienst

Ortliche Besonderheiten

Im Bereich Bahnhof Duisburg Hafen werden Gleisstromkreise zur Gleisfreimeldung ver-
wendet. Es gilt die ,Erganzungsregelung Nr. B 011 ,Sanden®. Wird dem Fdl Logport durch
das EVU gemeldet, dass gesandet wurde, ist durch den Fdl zu prufen, ob das belegte Gleis
rot ausgeleuchtet ist und alle anderen Fahrten im Bahnhof anzuhalten. Ist keine Rotaus-
leuchtung vorhanden, ist eine Abschnittsprifung durchzufihren und die néchste Fahrt er-
folgt unter Beobachtung des Fdl, ob die Gleisfreimeldeanlage ordnungsgemar wirkt. Ist
dies nicht der Fall, ist das betroffene Gleis zu sperren und der Notfallmanger zu verstandi-
gen.
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zu 8§53 (5)

zu 8§58 (2)

zu § 58 (3)

zu § 58 (5)

zu 8 58 (7)

4. Abschnitt Rangierdienst

Rangieren im Gefélle
Als Gleisabschnitte mit mehr als 2,5%0 Gefélle gelten alle Gleise im Bereich Bf Duisburg-
Hafen

Festlegemittel
Das rangierende EVU hat fur eine ausreichende Anzahl von gebrauchtsfahigen Hemm-
schuhen zum Festlegen von Fahrzeuge zu sorgen und hélt diese an geeigneter Stelle vor.

Festlegepflicht
In allen starker als 2,5 %o geneigten Gleisen sind abgestellte Fahrzeuge stets festzulegen.

Erleichterungen

Fur das Sichern abgestellter Fahrzeuge dirfen auch tber einen langeren Zeitraum Hemm-
schuhe verwendet werden.

s. auch besondere Anordnungen bei den Betriebsstellen

Zustandigkeit
Fir das Festlegen abgestellter Fahrzeuge ist der Tf verantwortlich, der die Fahrzeuge ab-
stellt; er darf diese Aufgabe einem Rangierbegleiter Ubertragen.

Teil B
Zusatzbestimmungen zum Signalbuch

leer

Teil C

Zusatzbestimmungen zur Betriebsunfallvorschrift fur Nichtbundeseigene Eisenbahnen (Buvo - NE)

leer

Teil D

Zusatzbestimmungen zur Vorschrift fiir die Sicherung der BU bei NE-Bahnen (BUV-NE)

leer

Teil E

Zusatzbestimmungen zur Verordnung uber die Beférderung geféhrlicher Giter mit der Eisenbahn

(GGVSEB)

leer
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Anhang 1
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Anhang 2

Bahnhof Duisburg Hafen

1. Beschreibung der 6rtlichen Verhaltnisse

Anlagengrenze DB:

Anlagengrenze NE:

Die Infrastruktur des Bf Duisburg — Hafen ist Giber die Weiche 12 der Abzweig-
stelle Sigle an das Netz der DB angeschlossen.

Der Fernstellbereich des Fdl Logport in Rheinhausen beginnt dstlich am Ein-
fahrsignal A und endet westlich der Weiche 380 mit dem Ls 380.

Der Betrieb in den Gleisanschliissen wird durch gesonderte Bedienungsan-
weisungen geregelt.

Am Ende der Gleise in Au3en- und Parallelhafen sowie im Industriegebiet
KaRlerfeld steht ein Prellbock und markiert das Ende des jeweiligen Gleises.

Gleise:
Gleis Nutzung Nutzlange Oberleitung maBgebI.
Neigung
201 Betriebsgleis 485 m nein 1:116
202 Betriebsgleis 475 m nein 1:391
203 Betriebsgleis 506 m nein 1:300
204 Betriebsgleis 508 m nein 1:290
205 Betriebsgleis 548 m nein 1256
206 Betriebsgleis 566 m nein 1:250
207 Betriebsgleis 562 m nein 1:230
208 Betriebsgleis 480 m nein 1:280
308 Betriebsgleis mit 36m nein 1:
Tankstelle
309 Betriebsgleis 42 m nein 1:
310 Betriebsgleis 39m nein 1:
311 Betriebsgleis 40 m nein 1:
312 Betriebsgleis 22m nein 1:
313 Betriebsgleis 25m nein 1:
314 Betriebsgleis 43 m nein 1:
315 Betriebsgleis 40 m nein 1:
316 Betriebsgleis 394 m nein 1:390
317 Betriebsgleis 394 m nein 1:300
318 Betriebsgleis 423 m nein 1:400
319 Betriebsgleis 416 m nein 1:400
320 Betriebsgleis 575m nein 1:410
321 Betriebsgleis 605 m nein 1:310
322 Betriebsgleis 567 m nein 1:290
323 Betriebsgleis 371 m nein 1:156
324 Betriebsgleis 445 m nein 1:156
336 Betriebsgleis 105 m nein 1:235
380 Betriebsgleis 150 m nein 1:3000
101 Betriebsgleis 1099 m nein 1:110
102 Betriebsgleis 986 m nein 1:86
103 Betriebsgleis 168 m nein 1:
104 Betriebsgleis 167 m nein 1:450
105 Betriebsgleis 590 m nein 1:95
106 Betriebsgleis 14 m nein 1:0
107 Betriebsgleis 220m nein 1:620
108 Betriebsgleis 270 m nein 1:139
109 Betriebsgleis 265m nein 1:107
110 Betriebsgleis 267 m nein 1:49

Geschwindigkeit in den Gleisen 308 bis 315, und in Gl. 323 u. 336: max. 5 km/h

In den Gleisen 201 bis 208 finden Zug- und Rangierfahrten statt. In allen anderen Gleisen
ausschlie3lich Rangierfahrten.
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Weichen:

Nummer Lage Bedienung Bedienung durch
202 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
204 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
205 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
206 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
207 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
211 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
212 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
223 Anschluss Railmaint in ferngestellt Fdl logport

Linkslage verschlossen
251 Bf Duisburg Hafen ferngestell Fdl logport
252 Bf Duisburg Hafen ferngestell Fdl logport
254 Bf Duisburg Hafen ferngestell Fdl logport
255 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
256 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
262 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
263 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
264 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
265 Anschluss Railmaint ortsgestellt EVU
266 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
267 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
268 Anschluss Railmaint ortsgestellt EVU
269 Anschluss Railmaint ortsgestellt EVU
270 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
301 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
303 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
305 Bf Duisburg Hafen ortsgestellt EVU
306 Bf Duisburg Hafen ortsgestellt EVU
307 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
313 Bf Duisburg Hafen ortsgestellt EVU
314 Bf Duisburg Hafen ortsgestellt EVU
315 Bf Duisburg Hafen ortsgestellt EVU
316 Bf Duisburg Hafen ortsgestellt EVU
317 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
318 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
324 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
325 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
331 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
332 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
334 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
335 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
336 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
337 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
338 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
343 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
356 Bf Duisburg Hafen ortsgestellt EVU
357 Bf Duisburg Hafen ortsgestellt EVU
358 Bf Duisburg Hafen ortsgestellt EVU
363 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
365 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
366 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
368 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
375 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
376 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
379 Bf Duisburg Hafen ferngestellt Fdl logport
380 Bf Duisburg Hafen- ferngestellt Fdl logport
103 108 / Dammgleis EOW EVU
104 108 / Dammgleis EOW EVU
106 101 / Dammgleis EOW EVU
141 102 / Industriegleis ortsgestellt EVU
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Signale:
Bezeichnung Funktion Bedienung durch
E-Sig A Hauptsignal mit Fdl logport
Ersatzsignal Zs1
A-Sig C Hauptsignal Fdl logport
Gruppenausfahrsignal
LSA Ls Fdl logport
211 Ls gilt nur fur Fahrten Fdl logport
bei Rechtslage W336
265R Ls Fdl logport
268R Ls Fdl logport
269R Ls Fdl logport
2011 Ls Fdl logport
2012 Ls Fdl logport
2021 Ls Fdl logport
2022 Ls Fdl logport
2031 Ls Fdl logport
2032 Ls Fdl logport
2041 Ls Fdl logport
2042 Ls Fdl logport
2051 Ls Fdl logport
2052 Ls Fdl logport
2061 Ls Fdl logport
2062 Ls Fdl logport
2071 Ls Fdl logport
2072 Ls Fdl logport
2081 Ls Fdl logport
2082 Ls Fdl logport
2101 Ls Fdl logport
3161 Ls Fdl logport
3162 Ls Fdl logport
3171 Ls Fdl logport
3172 Ls Fdl logport
3181 Ls Fdl logport
3182 Ls Fdl logport
3191 Ls Fdl logport
3192 Ls Fdl logport
3201 Ls Fdl logport
3202 Ls Fdl logport
3211 Ls Fdl logport
3212 Ls Fdl logport
3221 Ls Fdl logport
3222 Ls Fdl logport
3232 Ls Fdl logport
3241 Ls Fdl logport
3242 Ls Fdl logport
336L Ls Fdl logport
379 Ls Fdl logport
380 Ls Fdl logport
30811 Ls Fdl logport
31215 Ls Fdl logport
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Gleissperren:

Gleistore:

Krane:

Bahniibergange:

keine

Die Einfahrten zu den Gleisanlagen TOTAL und SWD sind mit Gleistoren

gesichert.
keine

BU Collin

BU TOTAL

BU Schwerin

BU Essenberger StralRe / Posten F

Nichttechnisch gesicherte Bahniibergénge:
- BU ,Wanderweg® im Industriegleis zwischen EOW 106 (Dammgleis) und W 141 (AnschluR TO-

TAL Tanklager). Dieser BU fur FuBganger und Radfahrer ist durch Ubersicht und hérbare Signale

gesichert, hierzu sind Signale Bl 4 sowie zusétzlich Umlaufsperren vorhanden.

- BU ,Baustelle A40-Briicken Neuenkamp* tiber die Gleise 141 und 142 (hinter dem TOTAL-

techn. gesichert
techn. gesichert
techn. gesichert
techn. gesichert

Tanklager). Dieser BU zur Anbindung der Baustelle ist durch Ubersicht und hérbare Signale gesi-
chert, hierzu sind Signale Bu 4 vorhanden. Zudem ist ab den Signalen Bl 4 die zuldssige Hochst-
geschwindigkeit auf 5 km/h begrenzt, dies ist ortlich signalisiert.

Gleisanschliisse:

Railmaint
Lokhalle Bauhof (KTG)

Zufahrt Uber Weichen 336 u. 256
Zufahrt Uber Weichen 356 u. 357
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2. Betriebsbeschreibung
Allgemeines
Zustandiger Weichenwarter fur den Bf. Duisburg Hafen ist der Fdl Logport.

Einfahrt in den Bahnhof Duisburg Hafen

Vor Einfahrt in den Bf Duisburg Hafen wird die Rangierfahrt aus Richtung Hafen bzw. KaBlerfeld am War-
tezeichen 380 in Héhe der Eisenbahnlberfihrung ,Max-Peters-Str.“ gestellt. Nach Rangieranfrage und -
freigabe bei Fdl Logport darf die Rangierfahrt in die Bahnhofsgleise einfahren. Das Ls 380 gilt unabhangig
davon weiterhin.

Zur besseren Betriebsabwicklung ist dem Triebfahrzeugfuhrer gestattet, seine Anfrage zur Einfahrt in den
Bf Duisburg Hafen bereits vor Abfahrt aus den Anschlissen zu stellen. Der Fdl Logport darf bereits hier
die Zustimmung zur Vorbeifahrt am Wartezeichen 380 erteilen.

Ausfahrt vom Bahnhof Duisburg Hafen

Rangieranfragen aus den Bahnhofsgleisen zu den Hafenbecken bzw. nach KalRlerfeld werden an den Fdl
Logport gestellt. Nach Einstellen der entsprechenden RangierfahrstraRen wird mit Signal Sh 1 die Zu-
stimmung zur Rangierfahrt erteilt.

Besonderheiten

Ab Hohe Weiche W 379 (Dammogleis) ist der Triebfahrzeugfuhrer fir seine Fahrt mit Fahrwegbeobach-
tung und Legen der Fahrwegelemente alleinverantwortlich und stellt sich seinen Fahrweg Uber die Schlag-
taster der EOW bzw. an den ortsgestellten Handweichen selbst.

Das Gleis 316 ist aus westlicher Richtung bis zur Weiche 356, aus 6stlicher
Richtung nur bis zum Signal Sh 2 befahrbar. Eine Durchfahrt ist nicht mdglich!

Anschluss Lokhalle Bauhof

Die Zufahrt zur Lokhalle Bauhof erfolgt aus Richtung Dammgleis Uber Ls 380 in das Gleis 316.

Der gesicherte Rangierfahrweg endet am Schild ,OB* in Héhe Weichende W363.

Die Hochstgeschwindigkeit betragt ab dem Schild ,OB* 10km/h.

Im Anschluss rangiert der Betreiber mit einem eigenen Triebfahrzeug eigenstandig bis zum

Wartezeichen 316.

Fur die Ausfahrt aus dem Anschluss ist die Zustimmung des Fdl Logport fir die Vorbeifahrt am Wartezei-
chen 316 einzuholen, der gesicherte Rangierfahrweg beginnt dann am Ls 316 I.

Zugléngen:
Die maximal zulassige Zuglange betréagt 560m

E-Traktion:

Fahrten mit E-Traktion sind nicht moglich.

Verbot fir bestimmte Fahrzeuge

Die Verbindung der Weiche 252 mit der Weiche 255 darf in beiden Fahrtrichtungen von folgenden Fahr-
zeugen nicht befahren werden:

1. Reisezugwagen

2. Guterwagen mit Lange tber Puffer von mehr als 18,0m
3. Triebfahrzeuge mit Lange Uber Puffer von mehr als 18,0m
4

Nebenfahrzeuge mit Lange tber Puffer von mehr als 18,0m
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Anhang 2, Anlage 1

Bedienungsanweisung fir die EOW auf dem Dammgleis
1. Allgemeines

Es sind insgesamt finf ortsgestellte EOW vorhanden:

Bezeichnung | Automatische Grund- Beschreibung der Lage
stellung

EOW 100 Rechtslage Verteilerweiche zwischen Dammgleis und Aul3enhafen

EOW 101 Rechtslage Verteilerweiche zwischen Dammgleis und Parallelgleis
Dammkai

EOW 103 Rechtslage Verteilerweiche zwischen Siidkai und Nordkai am Parallelha-
fen

EOW 104 Rechtslage Verteilerweiche zwischen Privatgleisanlage Preymesser und
Parallelhafen

EOW 106 Linkslage Verteilerweiche zwischen Dammgleis und dem Gleis Indust-
riegeldnde (Anschluss Total)

Alle EOW haben je einen elektrischen Weichenantrieb, einen Weichenlage- und -ordnungsmelder sowie
Umstellschutz.

Die EOW besitzen Vorgezogene Bedienstellen (VBS) mit drei Bedienebenen. Diese sind ca. 20 m vor der
Weichenspitze angeordnet und stehen rechts vom Gleis. Fur die EOW 103 und 104 befinden sich die
Schlagschalter auf einem gemeinsamen Mast vor der Eisenbahnbriicke Essenberger Stral3e.

2. Grundséatze

Grundsatzlich gilt fir alle Weichen, dass diese frei gefahren werden miissen, um einen stérungsfreien
Betrieb zu gewahrleisten.

Die Schlagtaster werden nur fur spitz befahrene Weichen erforderlich, alle stumpf befahrenen Weichen
stellen sich automatisch, so lange sie nicht gestért oder besetzt sind.

3. Umstellen der EOW

Die EOW werden durch Schliisselschalter (DB 21) bzw. Schlagschalter (Ebene 1, 2 und 3) an der Vorge-
zogenen Bedienstelle umgestellt.

Nachdem die Weiche geraumt wurde, lauft die Weiche mit einer Verzégerung von 10 sek. in ihre Vor-
zugslage um.

4. Stérung der EOW

Die EOW-Anlage ist gestort:

a) wenn das Weichensignal dunkel ist

b) das Weichensignal kein Ruhelicht zeigt (nicht wahrend der Umlaufzeit)
c) die Bedienung der VBS wirkungslos bleibt

d) die Weiche aufgefahren wurde

5. Weichenhilfstaste (WHT)

Im Storungsfall darf die Weichenhilfstaste (WHT) bedient werden. Die Weichenhilfstaster
befinden sich in der Fronttir eines Weichenlagemelders in Form einer DB21 SchlieBung.

Die WHT dient zum Umstellen der entsprechenden zugehdrigen Weiche.

Eine WHT-Bedienung l6st bei vorhandener Weichenendlage immer eine Weichenumstellung
aus, auch dann, wenn der Umstellschutz den Belegtzustand der Weiche meldet.

Diese Hilfsumstellung ist nicht méglich, wenn die Weiche aufgefahren wurde.

Eine Stérung ist dem Fdl Logport unverziuglich zu melden!
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Anhang 2, Anlage 2

Bahniibergange Collin (BU 1) und Total/SWD (BU 2)

1. Lage der Anlage

A |
BU Am Schliitershof (TOTAL / SWD)
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Die ErschlieBungsstrae zum Industriegelande Collin kreuzt nérdlich der Weiche 141 die Gleise 2 und 3

/

hohengleich. Dort ist als technische Sicherung eine Lichtzeichenanlage mit Halbschranken installiert. Das

ordnungsgemaRe Arbeiten der BU-Sicherung wird durch Uberwachungssignale angezeigt.

Die o6ffentliche Strale ,Am Schlitershof“ kreuzt westlich der Weiche 144 die Gleise 2 und 2a héhengleich.
Dort ist als technische Sicherung eine Lichtzeichenanlage mit Halbschranken und beschrankten Ful3- und
Radwegen installiert. AulRerdem wird das SchlieBen der Schranken durch ein akustisches Signal signali-
siert.

Das von der W 106 kommende Industriegleis wird im Folgenden als Gleis 1 bezeichnet.

2. Fahrt von Gleis 1 iber BU 1 ,Collin“ und BU 2 ,Am Schliitershof* zu TTL-D und in der Gegenrichtung

Beide BU werden gemeinsam (iber die jeweils vor dem ersten BU vorhandene Einschaltschleife (mit Sig-

nal Bu 2) automatisch eingeschaltet. Die beiden BU sind technisch gesichert, wenn das jeweils vor dem

ersten BU aufgestellte Signal Bii 1 zeigt. Die Ausschaltung beider Anlagen erfolgt automatisch.

3. Fahrten von Gleis 2a (SWD) iiber BU 2 ,Am Schliitershof* in Richtung Gleis 1 iiber BU 1 ,Collin*
Mit Bedienung des Schliisselschalters der ET 1 erfolgt die Einschaltung des BU 2 und gleichzeitig die

Einschaltung des BU 1. Die beiden BU sind technisch gesichert, wenn die Uberwachungslampe UL 1 an
der ET blinkt. Zusétzlich wird am Signal USW1a das Signal Bii 1 angezeigt.
Die Ausschaltung des BU 2 erfolgt mit Bedienung des Schluisselschalters AT 2.
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Die Ausschaltung des BU 1 erfolgt nach Befahren des BU 1 (Collin) automatisch durch vollstandiges
Uberfahren der Ausschaltschleife.

4. Fahrten von Gleis 1 iiber BU 1 ,Collin“ in Richtung Gleis 2a (SWD) iiber BU 2 ,Am Schliitershof*

In H6he der Rautentafel in Gleis 1 ist der Schlisselschalter UT2 (Schlisselform ,DB — 24) zu bedienen.

Ein ,DB — 24-Schlussel“ ist auf dem Stellwerk logport in Rheinhausen hinterlegt und kann dort gegen Un-
terschrift abgeholt werden.

Vor dem BU 1 ist zu halten. Mit dem Schliisselschalter ET 1b wird der BU eingeschaltet. Der BU 1 ist
technisch gesichert, wenn die Uberwachungslampe UL1b an der ET blinkt. Die Ausschaltung des BU 1
erfolgt nach Befahren des BU 1 (Collin) automatisch durch vollstandiges Uberfahren der Ausschaltschlei-
fe. Vor dem BU 2 ist zu halten und der BU mit der Schliisseltaste ET 2 einzuschalten. Der BU 2 ist tech-
nisch gesichert, wenn die Uberwachungslampe UL 2 an der ET blinkt. Die Ausschaltung erfolgt nach Be-
fahren des BU 2 durch Bedienen des Schliisselschalters AT 1.

5. Fahrten von Gleis 1 iiber BU 1 ,Collin“ in Richtung Gleis 3 (Blumenkampshof)

In Hohe der Rautentafel in Gleis 1 ist der Schlisselschalter UT2 (Schlisselform ,DB — 24%) zu bedienen.

Ein ,DB — 24-Schlissel” ist auf dem Stellwerk logport in Rheinhausen hinterlegt und kann dort gegen Un-
terschrift abgeholt werden.

Vor dem BU 1 ist zu halten. Mit dem Schliisselschalter ET 1b wird der BU eingeschaltet. Der BU 1 ist
technisch gesichert, wenn die Uberwachungslampe UL1b an der ET blinkt. Die Ausschaltung erfolgt durch
Betatigung des Schliisselschalters AT 2b am BU 1.

6. Fahrten von Gleis 3 (Blumenkampshof) in Richtung Gleis 1 iiber BU 1 ,Collin*

Mit Bedienung des Schliisselschalters der ET 2b erfolgt die Einschaltung des BU 1. Der BU ist technisch
gesichert, wenn die Uberwachungslampe UL2b an der ET blinkt.

Die Ausschaltung erfolgt nach Befahren des BU 1 durch Bedienen des Schliisselschalters AT 1b.

7. Grundstellerzeit

Werden die Bahniibergénge nach Einschalten nicht befahren, schaltet sich die BU-Sicherung nach ca. 7

min. selbsttatig aus.

8. Rangierschalter (RS)

--- entfallt ---

9. Einschalt- und Ausschalttaste (ET, AT)

Kann die Ein und Ausschaltung am BU 1 ,Collin“ und am BU 2 ,Am Schlitershof‘ nicht tiber die Ein-/

Ausschaltschleifen erfolgen, sind diese zu raumen und die jeweilige HET/ HAT mit Schlisselschalter zu

bedienen. Die Schliisselschalter sind beiderseits der BU angeordnet.

10. Besonderheiten

In den Gleisen 2 und 2a befinden sich Gleistore der jeweiligen Anschliel3er; diese Tore sind vor Durch-

fahrt zu 6ffnen (s. Anhang 2, Anlage 8).
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Der Bahniubergang ,TTL-D* darf grundsétzlich nur auRerhalb nachfolgender Zeiten befahren werden:
06:00 Uhr bis 09:00 Uhr und 15:00 Uhr bis 18:00 Uhr.
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Anhang 2, Anlage 3

Bahnibergang Paul-Rucker-Stral3e

1. Lage der Anlage:

b 4
BU Paul-Riicker-Strale / Schwerin
‘

l“

Essener er Straf3e

Heavyhft
ernunal

. .\‘(\3&3‘\ ‘ /DUISburg‘

Der mit Blinklichtern (BL) technisch gesicherte BU Paul-Riicker-StraRe befindet sich zwischen der EOW

106 (Dammgleis) und der Stralenuberfihrung BAB 40. Es handelt sich um eine Zufahrt zum Gelande
eines Unternehmens.

2. Ablauf der Sicherung:
a. automatische Einschaltung Uber Kontakte in Hohe der Signale Bl 2 (Hinweis: Das Signal

fur die Richtung von DU Hafen zum Total-Tanklager steht links des Gleises)

b. nach Einschaltung der Sicherungsanlage zeigen die im Bremswegabstand vor dem BU
stehenden Signale B 1

C. BU innerhalb von maximal 7 Minuten (Grundstellerzeit) mit mindestens 15 km/h befahren.
Sofern diese Geschwindigkeit unterschritten wird, ist vor dem BU zu halten und die HET
zu bedienen (s. 3.)

d. Ausschaltung erfolgt selbsttatig nach Raumen des BU

3. Hilfsschaltungen
Der BU besitzt HET und HAT beiderseits des BU in einem Schutzkasten (Schliissel DB 21).
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Anhang 2, Anlage 4

Bahnubergang Essenberger StralRe / Posten F

1. Lage der Anlage:

BU Essenberger Strale / Posten F

Essenberger Strafe -

Headylift

Terminal <
Duisburg \N\\(@
o/ ‘

Der mit Lichtzeichen, Halb- und FuRwegschranken (LzH / 2F) technisch gesicherte BU Essenberger Stra-

Be / Posten F befindet sich zwischen den Weichen 100 und 156 im Zufuhrungsgleis zum Nordkai des
AulRenhafens.

2. Ablauf der Sicherung:
a. Halt an der Hinweistafel ,Halt! Weiterfahrt nach Sicherung® vor dem BU, Einschaltung mit-
tels der Auto-ET

b. nach SchlieBen der Schranken leuchten die UL vor dem BU auf
BU befahren
d. Ausschaltung erfolgt selbsttatig nach Raumen des BU

3. Hilfsschaltungen

Kann die Ein und Ausschaltung am BU ,Essenberger StraRRe / Posten F* nicht tiber die Ein-/ Ausschalt-
schleifen erfolgen, sind diese zu rAumen und die jeweilige HET/ HAT mit Schlusselschalter zu bedienen.
Die Schliisselschalter befinden sich am BU-Schalthaus an der Essenberger StraRe neben dem ehemali-
gen Gebéaude des Postens F.
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Anhang 2, Anlage 5

Anweisung fir die Gleisanlage am Aul3enhafen

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Beschreibung:

Gleise:

Weichen:

Gleissperren:

Tore:

Krane:

Wagenubergabe:

Geschwindigkeit:

Bahniibergénge:

Die Betreiber am Au3enhafen sind Uiber die EOW 100 am Dammgleis ange-
bunden und mit dem Bahnhof Duisburg Hafen verbunden.

Folgende Firmen sind die Betreiber am AufRenhafen: dbt Duisburg Bulk
Terminal und Rhenus GmbH. Die Gleise, die durch das Gelénde dieser Fir-
men fiihren, sind durch Tore voneinander getrennt. Die Gleise am Auf3enhafen
schlief3en 6stlich und westlich jeweils mit einem Prellbock ab.

. Nutzlange in mafigebl.
Gleis Nutzung Meter Neigung
1 Betriebsgleis 56 m 1:2300
2 Betriebsgleis 180 m 1:2300
3 Betriebsgleis 180 m 1:2300
4 Betriebsgleis 115m 1:1750
5 Betriebsgleis 350 m 1:400
6 Betriebsgleis 340 m 1:400
7 Betriebsgleis 271 m 1: 500
8 Betriebsgleis 514 m 1:490
9 Betriebsgleis 200 m 1:600
10 Betriebsgleis 336 m 1:1700
Nummer Bedienung Bedienung durch
W 155 ortsgestellt EVU
W 156 ortsgestellt EVU
W 157 ortsgestellt EVU
W 157a ortsgestellt EVU
W 162 ortsgestellt EVU
W 163 ortsgestellt EVU
W 166 ortsgestellt EVU
EOW 100 ortsgestellte EOW EVU
EOW 101 ortsgestellte EOW EVU

keine

Rhenus Scharrer

dbt Duisburg Bulk Terminal

Die Gleise werden fast auf ganzer Lange von mehreren Portalkranen tberstri-

chen

Rhenus Scharrer
dbt

max. 5 km/h

0203-73808-218 oder -217

0203-31906-23 oder -31

Gleis 5, westlich W157
Gleis 8, westlich W 155

Direkt in der Einfahrt zum AuRenhafen hinter BU Essenberger Str. und vor
Weiche 156 ist der Uberweg an der Stralle ,Am Auenhafen“ ohne technische
Sicherung, hier muss das Signal Zp1 gegeben werden.



duisport 2

N\

Sammlung betrieblicher Vorschriften Seite 74

Giltig ab: 16.06.2025

Besonderheiten:

Im tberwiegenden Bereich der Gleisanlagen im AuRenhafen sind die Gleise
mit festem Grund ausgebaut, so dass hier mit LKW Verkehr zu rechnen ist.
Besonderer Gefahrenpunkt ist das Schienenkreuz am Gleis Dammkai, bei der
Einfahrt zum AuRRenhafen kurz vor der Weiche 156 und bei der Ausfahrt aus
dem AufRRenhafen kurz nach der Weiche 156, wo sich das Gleis des Krans dbt
mit dem Gleis der Eisenbahn kreuzt.

Zwischen den Weichen 156 und 157 befinden sich zwei Hallenzufahrten. Die-
se minden unmittelbar in den Gefahrebereich des Gleises 7. Dort sind Signale
BU 4 ,Pfeiftafel“ aufgestellt.

Der AnschlieBer Rhenus rangiert mit eigenem Rangierfahrzeug im Bereich
seiner Anlagen.

Betriebliche Bestimmungen

Alle Fahrten zu den Anlagen werden als Rangierfahrten durchgefihrt.
Um Flankenfahrten auf dem Dammgleis zu vermeiden, ist vor Fahrten aus dem Bereich Au3enhafen vor
Verlassen der Ladestelle die Zustimmung des Fdl logport einzuholen.

Bevor der BU ,Essenberger StralRe* gesichert wird, ist (iber die genannte Rufnummer des dbt die Befah-
rung der Gleiskreuzung innerhalb der Anlagen dbt abzustimmen. Erst wenn dbt seinen Kran auf3erhalb
des Gefahrenbereichs verbracht hat, die innerbetriebliche BU-Anlage in Sicherungsstellung ROT-Licht
zeigt und dbt der Befahrung zugestimmt hat, darf die Rangierfahrt fortgesetzt werden.

Dartber hinaus sind die zu bedienenden Betreiber zu versténdigen; beim Befahren der Kaigleise ist mit
aulRerster Vorsicht zu rangieren. Wird die Rangierabteilung von einem Rangierbegleiter zu Ful begleitet,
darf dieser nicht innerhalb der Gleise gehen.

Firma Rhenus Scharrer

Tel: 0203-73808-218 oder -217

dbt Duisburg Bulk Terminal
Tel: 0203-31906-31 oder 0203-31906-23



duisport 2

N\

Sammlung betrieblicher Vorschriften Seite 75

Giltig ab: 16.06.2025

Anhang 2, Anlage 6

Anweisung fiir die Gleisanlage am Parallelhafen (Sudkai)

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Beschreibung:

Gleise:

Weichen:

Gleissperren:

Tore:

Krane:

Wagenubergabe:

Geschwindigkeit:

Besonderheiten:

Erreichbarkeiten:

Die Anlagen am Parallelhafen (Sidkai) sind Gber die EOW 103/104 am
Dammgleis angebunden und mit dem Bahnhof Duisburg Hafen verbunden
Folgende Firmen sind die Betreiber am Parallelhafen: Preymesser, RRT,

Rhenus (ex ALS).

Das Ladegleis RRT zweigt vom Zufiihrungsgleis zur Firma Rhenus lber die
Weiche 371 ab und schliel3t mit einem Prellbock ab.
Die Gleisanlagen, die durch das Gelande dieser Firmen fihren sind durch To-
re voneinander getrennt. Die Gleise am Parallelhafen (Stidkai) schlie3en west-
lich jeweils mit einem Prellbock ab

Nutzung Nutzlange in malfgebl. Nei-
Gleis Meter gung
121 / Preymesser Betriebsgleis 225 m 1:107
Stumpfgleis ab W 219
122/ Betriebsgleis 242 m 1:107
Landgleis W 219 — W 371
123 / Stumpfgleis ab W 371 Terminalgleis 187 m 1:
124/ Gleis W 371 — W 370 Terminalgleis 140 m l:e
125 / Wassergleis W 370 — Betriebsgleis 257m 1l:e
W 286
126 - Rhenus / Landgleis W Betriebsgleis 116 m (Rhenus) 1l:e
370 — W 286 +145m
127 / Halle- Stumpfgleis Betriebsgleis 190 m 1:

Nummer Bedienung Bedienung durch
W 219 ortsgestellt EVU

W 286 ortsgestellt EVU

W 370 ortsgestellt EVU

W 371 ortsgestellt EVU

keine

Firma Preymesser
Firma RRT
Firma Rhenus

Westlich EOW 103/104
Ostlich Weiche 371
AnschluBgrenze Rhenus / RRT

Die Gleise werden fast auf ganzer Lange von mehreren Portalkranen tberstri-

chen

Die Ubergabestelle befindet sich im jeweiligen Ladegleis.

max. 5 km/h

Die Fa. Preymesser und Rhenus rangieren mit eigenen Rangierfahrzeugen im
Bereich Ihrer Anschliisse und der angrenzenden Duisport Infrastruktur.
Wahrend Bedienungsfahrten fir RRT, Preymesser und Rhenus sind diese

Rangiergerate abzustellen und zu sichern.

Fa. Rhenus: 0203-73808306 oder 0151-15052622 (Bereitschaft)
Fa. Preymesser 0203-3183432
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Betriebliche Bestimmungen

Alle Fahrten von und zu den Betreibern werden als Rangierfahrten durchgefihrt und missen mit dem
jeweiligen Anschlief3er und ggf. davor gelegenen Betrieben abgestimmt werden.

Um Flankenfahrten auf dem Dammgleis zu vermeiden, ist vor Fahrten aus dem Bereich Parallelhafen vor
Verlassen der Ladestelle die Zustimmung des Fdl Logport einzuholen.



duisport 2

N\

Sammlung betrieblicher Vorschriften Seite 77

Giltig ab: 16.06.2025

Anhang 2, Anlage 7

Anweisung fiir die Gleisanlage am Parallelhafen (Nordkai)

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Beschreibung: Die Anlagen am Parallelhafen (Nordkai) sind tber die EOW 103/104 am
Dammgleis angebunden und mit dem Bahnhof Duisburg Hafen verbunden.
Folgende Firmen sind die Betreiber am Parallelhafen: Zietzschmann, Rhenus
(ex ALS), CTS.

Parallel zum Hafenbecken liegen ab Weiche W 172 zwei Gleise; in Fortfiih-

rung ein Ausziehgleis bis zum Prellbock.

Gleise:
. Nutzlange in .
Gleis Nutzung Meter mafgebl. Neigung
131 / Wassergleis | Betriebsgleis 620 m 1:158
132 / Landgleis Betriebsgleis 600 m 1:158
133/ CTS- Betriebsgleis 232m 1:e
Stumpfgleis
Weichen:
Nummer Bedienung Bedienung durch
W 172 ortsgestellt EVU
W 173 ortsgestellt EVU
Gleissperren: - keine -

Tore:

Krane:

Wagenubergabe:

Geschwindigkeit:

Besonderheiten:

Deichscharte
Zwei Gleistore bei Zietzschmann und bei CTS

- keine -
Die Ubergabestelle befindet sich im jeweiligen Ladegleis.
max. 5 km/h

im Bereich der Fa. Zietzschmann in den GI. 131 und 132 befindet sich eine
Gleiswaage.

Betriebliche Bestimmungen

Alle Fahrten werden als Rangierfahrten durchgefihrt.
Um Flankenfahrten auf dem Dammgleis zu vermeiden, ist vor Fahrten aus dem Bereich Parallelhafen vor
Verlassen der Ladestelle die Zustimmung des Fdl logport einzuholen.

Bei Hochwasser wird die Deichscharte geschlossen und das Gleis ab EOW 103/104 gesperrt; dann sind
keine Fahrten zum Parallelhafen méglich.
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Anhang 2, Anlage 8

Gleisanlage TOTAL Tanklager (TTL-D) Gewerbegebiet "KaRlerfeld"

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Anlagengrenze NE:

Gleise:

Weichen:

Gleissperren:

Tore:

Verladeeinrichtungen

Wagenubergabe:

Die Gleisanlage des TTL-D ist unmittelbar tber die Weiche 141 an die Infra-
struktur der Duisburger Hafen AG und damit mittelbar an die Infrastruktur der
DB im Bf Duisburg Hafen angeschlossen.

Die Gleisanlage ist ab der Handweiche 141 Eigentum der TOTAL Deutschland
GmbH. Am Fahrgleis 1 ist nérdlich der Weiche 141 Uber die Weiche 144 die
Anlage ,Schmierstoffwerk Duisburg (SWD)* angebunden.

Westlich der Weiche 146 ist Uber die Weiche 147 die Anlage der HDR

(Hafen Duisburg-Rheinhausen GmbH) angebunden.

Die Gleisanlage gehdort zum Stellwerksbezirk Duisburg Hafen. Gleisabschluf
jeweils mit Prellbock.

Gleis Nutzung Nutzldnge ma!SgebI.
Neigung
W 141 bis W 146 Betriebsgleis 1:34
W 146 bis Gleisab- Betriebsgleis TTL | 215 m 1:m
schluss
W 146 bis Gleisab- Betriebsgleis TTL | 215 m 1:m
schluss
141/ Ring:grgles 1 Betriebsgleis 426 m 1:00
142/ Rangiergleis 2 Betriebsgleis 425 m 1:00
HDR
143 / Stumpfgleis . . _
HDR Betriebsgleis 40 m 1:00
144 / Umfahrungsgleis Betriebsgleis 294 m 1:134
HDR
Nummer Bedienung Bedienung durch
141 ortsbedient; links + EVU
144 ortsbedient; rechts + EVU
146 ortsbedient EVU
147 ortsbedient EVU
148 ortsbedient EVU
149 ortsbedient EVU
Gs1 Verladegleis 1
Gs 2 Verladegleis 2

Westlich und 6stlich des Bahnlibergangs ,Am Schlitershof befindet sich je
ein Gleistor. Die Grundstellung der Tore ist geschlossen. Diese werden durch
einen Kontakt im Gleis geoffnet.

Ostlich der Weiche 148 befindet sich ein weiteres Gleistor. Die Grundstellung
des Tores ist geschlossen und mit Hilfe der Funkfernbedienung zu 6ffnen und
zu schlieRen.

Das TTL-D verfigt in den Ladegleisen 1 und 2 Giber eine Entladeeinrichtung
fur Kesselwagen fir den Direkt—-Umschlag Wagen/Tanklager.

Die Ubergabestelle HDR befindet sich in der Mitte der Gleise 1 und 2 vor der
Weiche 148; Anderungen sind moglich!
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Geschwindigkeit: 15 km/h ab Weiche 141 bis W 148.
max. 5 km/h in den Gleisen 141, 142, 143 und 144

Bahniibergange: Auf dem Werksgelande befinden sich drei Uberwege.
Der erste Uberweg befindet sich etwa 20 m westlich des Gleistores, der zweite
Uberweg befindet sich etwa 30 m ostlich des Dienstgebaudes vor der Entlade-
anlage und der dritte Uberweg bedindet sich 20 m westlich des Dienstgebau-
des.
Der Vorrang der Eisenbahn ist durch Andreaskreuze geregelt

Betriebliche Bestimmungen

Sicherheitsvorschriften des TTL-D

Ab dem Gleistor ist verboten:

U die Benutzung von Mobiltelefonen (auf dem Triebfahrzeug hinterlegen)
0 die Benutzung von nicht ,Ex—geschitzten* Handleuchten

U die Benutzung von nicht ,Ex—geschitzten“ Funksprechgeraten

0 Rauchen und und offenes Feuer

0 Umgang mit gliihenden Gegenstanden

00 Umgang mit nicht ,Ex—geschutzten“ Werkzeugen

Der Gleisanlage des TTL-D darf nur von Triebfahrzeugfuhrern und Rangierern des Eisenbahnverkehrsun-
ternehmens befahren werden, die in die OA TTL-D eingewiesen wurden, Streckenkunde besitzen und das
Lesen und die Einweisung in die OA TTL-D durch Unterschrift dokumentiert haben

Das zustellende EVU verstandigt tber Telefon den Fahrdienstleiter Logport Uber die Bedienungsfahrt.
Fdl Logport: 02065 — 903 858 - Handy 0170 - 924015

TOTAL

Schichtleiter 02 03 — 31 85 183

(Anmeldung, Disposition, Stérungen) Fax 02 03 — 31 85 184
Lagerleiter Herr Bacht 02 03 — 31 85 115

Handy 01 62 — 13 33 147

Fax 02 03 — 31 85 206

thomas.bacht@total.de

Notrufnummer TOTAL Deutschland GmbH 01805905700
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Verzeichnis sonstiger GleisanschlieRer

Nr. Firma Anschrift

1 Total Deutschland GmbH Am Schlitershof 12

47059 Duisburg

2  Preymesser GmbH & Co. KG Moerser Str. 60 - 64
47059 Duisburg

3 RailMaint Wintgensstr. 91
GmbH 47058 Duisburg
4  Rhenus Moerser Str. 143

47059 Duisburg

5 KTG Railservice GmbH Am Unkelstein 46

47059 Duisburg

Lage/

StralRe des Anschlusses

Schlutershof
Tanklager

Parallelhafen /
Moerser Str.

WintgensstralRe /
Hafenbahnhof

Parallelhafen /
Moerser Str.

Am Unkelstein /
Hafenbahnhof

Anhang 2, Anlage 9

Anschluss-
weiche

W 144
W 147

W 103

W 338 /256

W 286

W 356 / 357
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DU - Hochfeld — Nord

zu 81 (3)

zu 811 (1)
zu 811 (2)

zu 8 53 (5)

zu 858 (2)

zu § 58 (3)

zu § 58 (5)

zu § 58 (7)

Teil A — Zusatzbestimmungen zur FV — NE

1. Abschnitt Allgemeines

Besondere Verhaltnisse

Es gelten in den Bereichen Hochfeld — Sud (DB) und Duisburg-Hafen (DHAG) die Betriebs-
vorschriften der jeweiligen Bahn, somit die ,Sammlung betrieblicher Vorschriften“ (SbV) der
duisport im Bereich Hochfeld — Nord.

Die drtlich gekennzeichnete Bahnhofsgrenze zwischen DB und duisport darf nur Gberfah-
ren werden, wenn bei Einfahrten nach Hochfeld — Nord der Fdl Logport die Zustimmung er-
teilt hat (Signal Ra 11 an der Anschluf3grenze).

Bei Fahrten von Hochfeld — Nord zur DB werden die Fahrten vom Triebfahrzeugfuhrer beim
Fdl Logport fertig gemeldet und vom Fdl Logport der DB angeboten. Der 6zF der DB nimmt
die Fahrten an oder lehnt ab.

Die Fahrten in bzw. aus dem Bf Hochfeld-Siid (DB) nach Hochfeld — Nord sind Rangierfahr-
ten.

2. Abschnitt Fahrdienst auf den Betriebsstellen

Anwendung (Zugmeldebuch, Belegblatt, Meldebuch)

Zuglaufmeldestellen:

Der Nachweis der Rangierbewegungen erfolgt digital im Gleisdispositionsprogramm
MARS. Daruber hinaus werden alle Rangiergesprache aufgezeichnet.

3. Abschnitt Rangierdienst

Rangieren im Gefalle
Als Gleisabschnitte mit mehr als 2,5%0. Gefélle gelten alle Gleise im Bereich Hochfeld —
Nord.

Festlegemittel
Das rangierende EVU hat fiir eine ausreichende Anzahl von gebrauchtsfahigen Hemm-
schuhen zum Festlegen von Fahrzeuge zu sorgen und hélt diese an geeigneter Stelle vor.

Festlegepflicht
In allen starker als 2,5 %o geneigten Gleisen sind abgestellte Fahrzeuge stets festzulegen.

Erleichterungen

Fur das Sichern abgestellter Fahrzeuge dirfen auch tber einen langeren Zeitraum Hemm-
schuhe verwendet werden.

s. auch besondere Anordnungen bei den Betriebsstellen

Zustandigkeit
Fur das Festlegen abgestellter Fahrzeuge ist der Tf verantwortlich, der die Fahrzeuge ab-
stellt; er darf diese Aufgabe einem Rangierbegleiter Ubertragen.
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Teil B
Zusatzbestimmungen zum Signalbuch
leer

Teil C
Zusatzbestimmungen zur Betriebsunfallvorschrift fur Nichtbundeseigene Eisenbahnen (Buvo — NE)

leer

Teil D
Zusatzbestimmungen zur Vorschrift fiir die Sicherung der BU bei NE-Bahnen (BUV-NE)

leer
Teil E
Zusatzbestimmungen zur Verordnung Uber die Beférderung gefahrlicher Glter mit der Eisenbahn
(GGVSEB)

leer
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Anhang 2

Bahnhof Hochfeld — Nord

Die Betriebsstelle ist unbesetzt und wird vom Stw Logport Uberwacht.

1.Beschreibung der &értlichen Verhaltnisse

Im Bahnhof DU-Hochfeld Nord obliegt die Betriebsfiihrung dem EIU duisport (Stellwerk Logport).

Der Bf DU-Hochfeld Nord ist mit Handweichen ausgestattet. Diese miissen eigenverantwortlich nach Zu-
stimmung durch den Fdl Logport vom EVU bedient werden. Die Verstandigung erfolgt ausschlief3lich tber
Mobiltelefon. Alle Gesprache werden aufgezeichnet; der Speicher des Rekorders wird bei Erreichen der
Kapazitat automatisch tiberschrieben.

Fahrten mit E-Traktion sind nicht mdglich. Die maximal zugelassene Zuglange ist abhangig von der Nutz-
lange der Gleise.

Die o6ffentliche Eisenbahn—Infrastruktur Duisburg-Hochfeld Nord der Hafen Duisburg—Rheinhausen GmbH
ist im Bahnhof Duisburg—Hochfeld Std Gber die Weiche 06W78 an die tffentliche Eisenbahn—Infrastruktur
der DB angeschlossen

Anlagengrenze NE: Signal Sh 2 bzw. Prellbock am jeweiligen Gleisende

Gleise:
. . malfgebl.
Gleis Nutzung Nutzlange .
Neigung
1 Betriebsgleis 473 m 1:450
2 Betriebsgleis 498 m 1:450
3 Betriebsgleis 580 m 1:200
4 Betriebsgleis 466 m 1:150
5 Betriebsgleis 374 m 1:280
6 Betriebsgleis 446 m 1:185
7 Betriebsgleis 300 m 1:550
8 Betriebsgleis 30m 1:
9% Betriebsgleis 79 m 1:195
23 Betriebsgleis 88 m 1:200
31 Betriebsgleis 161 m 1:600
32 Betriebsgleis 161 m 1:600
Al Betriebsgleis 310 m 1:701
A2 Betriebsgleis 584 m 1:807
A3 Betriebsgleis 696 m 1:177
A4 Betriebsgleis 524 m 1:320
A5 Betriebsgleis 620 m 1:180
A6 Betriebsgleis 175m 1:750
B3 Betriebsgleis 203 m 1:105
Ladegleis 1 Betriebsgleis 283 m 1:
Ladegleis 2 Betriebsgleis 283 m 1:
Masslog 1 Betriebsgleis 242 m 1:
Masslog 2 Betriebsgleis 242 m 1:
Weichen:
. . Grundstellung
Weiche Bedienung U Fahrt nach
1 ortsgestellt rechts
2 ortsgestellt links
3 ortsgestellt links
4 ortsgestellt ohne Grundstellung
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; . Grundstellung
Weiche Bedienung U Fahrt nach
5 ortsgestellt ohne Grundstellung
A A A
7 ortsgestellt ohne Grundstellung
8 ortsgestellt ohne Grundstellung
9 ortsgestellt links
10 ortsgestellt ohne Grundstellung
11 ortsgestellt ohne Grundstellung
12 ortsgestellt links
13 ortsgestellt ohne Grundstellung
14 ortsgestellt ohne Grundstellung
15 ortsgestellt ohne Grundstellung
16 ortsgestellt ohne Grundstellung
17 ortsgestellt ohne Grundstellung
18 ortsgestellt ohne Grundstellung
19 ortsgestellt ohne Grundstellung
DKW 20 ortsgestellt ohne Grundstellung
21 ortsgestellt ohne Grundstellung
22 ortsgestellt ohne Grundstellung
23 ortsgestellt ohne Grundstellung
24 ortsgestellt links
25 ortsgestellt links
30 ortsgestellt rechts
31 ortsgestellt rechts
32 ortsgestellt ohne Grundstellung
33 ortsgestellt ohne Grundstellung

Geschwindigkeiten

Die hochstzulassige Geschwindigkeit betragt 25 km/h, ausser:

Krane

Gleistore

Gleissperren:

Gleiswaagen:

Bahniibergénge:

= |n allen Stumpfgleisen ab letzter Weiche:

= |m BOA-Bereich:

= |nden Gleisen 1 bis 7 sowie Al und AS:

5 km/h
10 km/h (auBBer Stumpfgleise)
15 km/h

In den Gleisen ,Ladegleis 1, Ladegleis 2, Masslog 1 und Masslog 2“ werden

Portalkrane und ein mobiler Verladetrichter zum Beladen der Glterwagen ein-
gesetzt.

Unter dem Verladetrichter in Gl. Masslog 1 und 2 durfen keine Triebfahrzeuge
hindurchfahren.

Unter dem Verladetrichter in Gl. Masslog 1 und 2 dirfen nur Wagen mit einer
maximalen H6he von 4,0m, gemessen ab Schienenoberkante, durchfahren.
Zwischen den Stitzen des Trichters und darunter stehenden oder sich bewe-
genden Schienenfahrzeugen dirfen keine Personen hindurchgehen.

Hinter der DKW 20 befindet sich ein Gleistor zum Firmengelande der
Fa. HTD (Heavy Lift Terminal Duisburg GmbH). Das Offnen und SchlieRen
des Gleistores obliegt der Fa. HTD

In den Gleisen 31 und 32

In Gleis B3 befindet sich eine Gleiswaage. Das Gleis B3 darf nur in
Ausnahmeféllen nach Zustimmung des Fdl Logport von Nicht-Wiegefahrten
befahren werden.

BU Kultushafen
(Uberweg 1)

Nichttechnisch gesichert durch
Umlaufsperren, Signale Bl 4,
Andreaskreuze und Ubersicht.
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Innerbetriebliche Uberwege:
Fur alle Uberwege gilt:
Vor Befahren des Uberweges ist anzuhalten.

Nach Feststellung des freien Fahrweges gibt der Tf Zp 1 und befahrt den Uberweg mit Schrittgeschwin-
digkeit. Kann dies nicht sichergestellt werden ist der Uberweg gemaR FV-NE Anlage 13 (17) durch Posten
zu sichern.

Uberwege:

Uberweg 2: Fa. DK Recycling — Pumpenhaus
Nichttechnisch gesicherter Uberweg.
Der Vorrang der Eisenbahn ist durch Andreaskreuze geregelt.

Uberweg 3: Fa. DK Recycling - Schiffsentladekran

Nichttechnisch gesicherter Uberweg.

Der Vorrang der Eisenbahn ist durch Andreaskreuze geregelt. Der Uberweg wird 6rtlich durch einen Pos-
ten der Fa. DK Recycling und Roheisen gesichert.

Uberweg 4: Kohlenmahlanlage
Nichttechnisch gesicherter Uberweg.
Der Vorrang der Eisenbahn ist durch Andreaskreuze geregelt.

Uberweg 5: Fa. MassLog
Nichttechnisch gesicherter Uberweg.
Der Vorrang der Eisenbahn ist durch Andreaskreuze geregelt.

Uberweg 6: Fa.DK Recycling und Zufahrt zum Schwerlastlager
Nichttechnisch gesicherter Uberweg.
Der Vorrang der Eisenbahn ist durch Andreaskreuze geregelt.

Uberweg 7: Fa. HTD (Gleislangstiiberfahrt im Gleis 7)

Nichttechnisch gesicherter Uberweg.

Der Uberweg darf von HTD nur nach Sperrung des Gleises 7 durch das Stellwerk Logport mit StraRen-
fahrzeugen befahren werden.

Uberweg 8: Fa. Siemens

Nichttechnisch gesicherter Uberweg.

Gleisiiberfahrt der Fa.SIEMENS AG fiir Schwergutverladung. Der Uberweg darf von SIEMENS nur nach
Sperrung der Gleise 1 bis 7 durch das Stellwerk Logport mit StraRenfahrzeugen befahren werden.

Uberweg 9: Fa.Siemens (Nebenzufahrt)

Nichttechnisch gesicherter Uberweg.

Der Uberweg darf von SIEMENS nur nach Sperrung des Gleises 9 % durch das Stellwerk Logport mit
StraRenfahrzeugen befahren werden.

2. Betriebsbheschreibung

Allgemeines

Zustandiger Weichenwarter fur den Bf. Hochfeld-Nord ist der Fdl Logport.
Einfahrt in den Bahnhof Hochfeld-Nord

Der Triebfahrzeugfuhrer meldet sich beim 6zF Wanheimer Bahn. Der 6zF Wanheimer Bahn verstandigt
den Fahrdienstleiter logport. Der Fahrdienstleiter logport erteilt Zustimmung fir die Einfahrt bis zum Ziel-
gleis bzw. bis zu einem bestimmten Wartezeichen. Der 6zF Wanheimer Bahn gibt diese Information an
den Triebfahrzeugfihrer weiter.
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Ausfahrt vom Bahnhof Hochfeld-Nord

Der Triebfahrzeugfuhrer meldet sich fernmindlich beim Fahrdienstleiter logport. Der Fahrdienstleiter
logport erteilt die Zustimmung bis zum Ziel-Wartezeichen. Am Wartezeichen W 106.2 meldet sich der
Trieb-fahrzeugfuhrer beim 6zF Wanheimer Bahn.

Besonderheiten

Beim Befahren von Ladestellen muss sich die Rangierfahrt bei dem jeweiligen Ladestellenbetreiber an-
melden und dessen Zustimmung zur Einfahrt einholen.
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Anhang 2, Anlage 1
Verzeichnis sonstiger GleisanschlieRer
Nr. Firma Anschrift Lage/ Anschluss-
StralRe des Anschlusses weiche
1 DK Recycling & Werthauser Str. 182 Bf Du.-Hochfeld Nord W9

Roheisen GmbH

47053 Duisburg
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Sudhafen (DU-Hochfeld)

zu 81 (3)

zu 8 53 (5)

zu 858 (2)

zu § 58 (3)

zu 8 58 (5)

zu 8 58 (7)

Teil A - Zusatzbestimmungen zur FV - NE

1. Abschnitt Allgemeines

Besondere Verhaltnisse

Es gelten in den Bereichen Hochfeld - Siid (DB) und Duisburg-Hafen (DHAG) die Betriebs-
vorschriften der jeweiligen Bahn, somit die ,Sammlung betrieblicher Vorschriften* (SbV) der
duisport im Bereich Sudhafen.

Die Ubergabefahrten in bzw. aus dem Bf Hochfeld-Sud (DB) nach Siidhafen sind Rangier-
fahrten.

2. Abschnitt Rangierdienst

Rangieren im Gefalle
Als Gleisabschnitte mit mehr als 2,5%0 Gefélle gelten alle Gleise im Bereich Sidhafen.

Festlegemittel
Das rangierende EVU hat fur eine ausreichende Anzahl von gebrauchtsfahigen Hemm-
schuhen zum Festlegen von Fahrzeuge zu sorgen und hélt diese an geeigneter Stelle vor.

Festlegepflicht
In allen starker als 2,5 %o geneigten Gleisen sind abgestellte Fahrzeuge stets festzulegen.

Erleichterungen
Fir das Sichern abgestellter Fahrzeuge durfen auch Uber einen langeren Zeitraum Hemm-
schuhe verwendet werden.

Zustandigkeit

Fir das Festlegen abgestellter Fahrzeuge ist der Tf verantwortlich, der die Fahrzeuge ab-
stellt; er darf diese Aufgabe einem Rangierbegleiter Ubertragen.

Teil C

Zusatzbestimmungen zur Betriebsunfallvorschrift fur Nichtbundeseigene Eisenbahnen (Buvo - NE)

leer

Teil D

Zusatzbestimmungen zur Vorschrift fur die Sicherung der BU bei NE-Bahnen (BUV-NE)

leer

Teil E

Zusatzbestimmungen zur Verordnung uber die Beférderung geféhrlicher Giter mit der Eisenbahn

(GGVSEB)

leer
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Anhang 2
Sudhafen (DU Hochfeld)
Anweisung fur die Bedienung Gleisanlage der Fa. Rhenus
Allgemeines und Beschreibung der Anlage
Anlagengrenze NE: Der Gleisanlage befindet sich stidwestlich des Bf Duisburg-Hochfeld Sud und

schlief3t an das Gleis 203 des Bf DU Hochfeld Siid an. Die Anlagengrenze be-
findet westlich der Gleissperre Gs Il und ist értlich gekennzeichnet.

Gleise:
Gleis Nutzung Nutzlange maBgebI.
Neigung
203 Betriebsgleis 210 m 1:45
rheinseitig Betriebsgleis 590 m 1:600
landseitig Betriebsgleis 600 m 1:.600
Stumpfgl. Betriebsgleis 170m 1:600
Weichen:
Nummer Bedienung Bedienung
durch
202 ortsgestellt EVU
202a ortsgestellt EVU
203 ortsgestellt EVU
204 ortsgestellt EVU
205 ortsgestellt EVU
206 ortsgestellt EVU
Gleissperren: keine
Tore: Zwischen dem BU ,Am Siidhafen“ und der Weiche 202 befindet sich ein Gleis-
tor. Das Gleistor ist mit einer DB 21 SchlieBung ausgestattet. Auf dem gesam-
ten Betriebsgelande ist eine Alarmanlage installiert. Sobald eine Person durch
einen Bewegungsmelder erkannt wird, wird dort eine Kamera aktiv.
Dieses Bild wird auf eine Alarmzentrale geschaltet. Kann sich die Person nicht
autorisieren, wird ein externer Wachdienst informiert. Fir die Zustellung mit
der Bahn ist am Gleistor eine Deaktivierung installiert.
Auf3erhalb der Betriebszeiten der Fa. Rhenus ist das Gleistor verschlossen,
bei Zustellung muss das Gleistor getffnet und mit einem Schlisselschalter die
Alarmanlage ausgeschaltet werden.
Der Gleisbereich wird dann nicht mehr von der Alarmanlage Uberwacht.
Nach jedem Verlassen des Gelandes muss das Gleistor unverziglich wieder
verschlossen und die Alarmanlage wieder aktiviert werden.
Krane: Portalkran 1 und 2, wahrend der Rangierfahrten werden alle Kranbewegungen
eingestellt. Verstandigung durch Dispo Rhenus.
Wagenibergabe: Die Ubergabestelle befindet sich in der Mitte der Gleise. Anderungen sind
maglich!
Geschwindigkeit: max. 5 km/h, ortlich signalisiert
Bahnubergang: BU ,Am Sudhafen®, technisch gesichert

Besonderheiten: Der Anschliesser rangiert im Bereich der Anlagen mit einer Kleinlok.
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Es ist desweiteren ein Bl 4 — Signal (Pfeiftafel) vor dem Gleistor aufgestellt,
um Personen bei Einfahrt in das Terminal zu warnen.

Betriebliche Bestimmungen

Die durch den AnschlieBer innerhalb der Anlage eingesetzte Kleinlok ist wahrend der Bedienung der An-
lage im ndrdlichen Stumpfgleis vor dem Prellbock oder 6rtlich gesperrten Bereich abzustellen. Werden
ausnahmsweise Wagen fir das noérdliche Stumpfgleis angefordert, so kann die Kleinlok stdlich der Wei-
chen 205 bzw. 206 abgestellt werden.

Die abgestellte Lok ist durch Auflegen von 2 Hemmschuhen in einem Abstand von 10 m gegen unbeab-
sichtigtes Auflaufen von Fahrzeugen zu sichern.

Die Rhenus Port Logistics Rhein-Ruhr GmbH ist vor der Bedienung zu verstandigen.

Rhenus Port Logistics Rhein-Ruhr GmbH
Moerser Str. 59
47059 Duisburg

Fir das EVU zustandiger Sachbearbeiter
bzw.

Frau Natascha Augspols
0203-73808212

0151-58031902
Natascha.augspols@de.rhenus.com
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Anhang 2, Anlage 1

Bahnubergang "Am Sudhafen" in der Gleisanlage Rhenus-Scharrer

1. Lage der Anlage:

BU Am Siidhafen
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Der mit Lichtzeichen (Lz) technisch gesicherte BU Am Siidhafen befindet sich zwischen der AnschluRR-
grenze der Duisport-Anlage Studhafen und dem Gleistor der Fa. Rhenus-Scharrer.
2. Ablauf der Sicherung:

2.1 Fahrtrichtung vom Bf DU Hochfeld Sid in Richtung Rhenus-Scharrer

a. automatische Einschaltung tiber Kontakte in Héhe des Signals Bu 2 (Hinweis: das Signal
steht noch vor der Anschlu3grenze am Gleis der DB)

b. nach Einschaltung der Sicherungsanlage zeigt das ca. 65m vor dem BU stehende Uber-
wachungssignal Bi 1

C. Ausschaltung erfolgt selbsttatig nach Raumen des BU

2.2 Fahrtrichtung von Rhenus-Scharrer in Richtung Bf DU Hochfeld Sid

a. manuelle Einschaltung der Sicherungsanlage Uber eine der beiden neben den Weichen
202 und 203 aufgestellten ET (jeweils mit UL), Schliissel DB 21

b. nach Einschaltung der Sicherungsanlage zeigt das unmittelbar vor dem BU stehende
Uberwachungssignal Bii 1

c. Ausschaltung erfolgt selbsttatig nach Raumen des BU

3. Hilfsschaltungen

Der BU besitzt HET beiderseits des BU in einem Schutzkasten (Schliissel DB 21). Die Ausschaltung er-
folgt automatisch.
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Logport | (DU-Rheinhausen)

zu 81 (3)

zu 811 (1)

zu 8 26 (2)

zu § 53 (5)

zu 858 (2)

zu § 58 (3)

zu § 58 (5)

Teil A - Zusatzbestimmungen zur FV - NE

1. Abschnitt Allgemeines

Besondere Verhaltnisse

Es gelten in den Bereichen Rheinhausen (DB) und Logport | (HDR) die Betriebsvorschriften
der jeweiligen Bahn, somit die ,Sammlung betrieblicher Vorschriften“ (SbV) der HDR im Be-
reich Logport I.

Die ortlich gekennzeichneten Bahnhofsgrenzen zwischen DB und HDR durfen nur tberfah-
ren werden, wenn bei Einfahrten zum Logport | der Fdl Logport die Zustimmung erteilt hat.

In den Gleisen 15 bis 19 kénnen Zugfahrten Uber die Anschlussweichen 27 und 69 zum
Streckennetz der DB beginnen und enden. In den Gleisen 50 bis 54 kdénnen Zugfahrten
Uber die Anschlussweiche 27 zum Streckennetz der DB beginnen und enden.

Uber die Weichen 27 und 69 kénnen auch Rangierfahrten mit entsprechendem Rangier-
stral3enziel in und aus den Gleisen der DB durchgefiihrt werden.

Fahrten Uber die Weiche 76 zwischen den Gleisen 21 und 22 und den Gleisen 13 und 14
sind nur als Rangierfahrt erlaubt.

Die Ubergabefahrten in bzw. aus dem Bf. Rheinhausen (DB) nach Logport | sind Rangier-
fahrten.

2. Abschnitt Fahrdienst auf den Betriebsstellen

Anwendung (Zugmeldebuch, Belegblatt, Meldebuch)

Fur die Zugein- und Zugausfahrten wird ein Zugmeldebuch gefiihrt. Der Nachweis der
Rangierbewegungen erfolgt digital im Gleisdispositionsprogramm MARS. Darlber hinaus
werden alle Rangiergesprache aufgezeichnet.

PlanmaRige Sperrung
Seitens der duisport werden pro Jahr zwei Sperrpausen fur Instandhaltungsarbeiten von
je 24 stunden fest vorgegeben. Diese werden an folgenden Tagen eingerichtet:

1. Sperrpause: jeweils von Ostersonntag 22:00 Uhr bis Ostermontag 22:00 Uhr
2. Sperrpause: jeweils am zweiten vollstindigen Wochenende des Oktobers von
Samstag 22:00 Uhr bis zum Sonntag um 22:00 Uhr

In diesen Zeitraumen werden keinerlei Fahrten im Logport | und Abstellungen nur
eingeschrankt moglich sein.

3. Abschnitt Rangierdienst

Rangieren im Gefélle
Als Gleisabschnitte mit mehr als 2,5%0 Gefalle gelten alle Gleise im Bereich Rheinhausen
und Logport .

Festlegemittel
Das rangierende EVU hat fur eine ausreichende Anzahl von gebrauchtsfahigen Hemm-
schuhen zum Festlegen von Fahrzeuge zu sorgen und hélt diese an geeigneter Stelle vor.

Festlegepflicht
In allen starker als 2,5 %o geneigten Gleisen sind abgestellte Fahrzeuge stets festzulegen.

Erleichterungen
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Fur das Sichern abgestellter Fahrzeuge dirfen auch tber einen langeren Zeitraum Hemm-
schuhe verwendet werden. s. auch besondere Anordnungen bei den Betriebsstellen

zu 858 (7) Zusténdigkeit

Fur das Festlegen abgestellter Fahrzeuge ist der Tf verantwortlich, der die Fahrzeuge ab-
stellt; er darf diese Aufgabe einem Rangierbegleiter Ubertragen.

Teil B
Zusatzbestimmungen zum Signalbuch

leer
Teil C
Zusatzbestimmungen zur Betriebsunfallvorschrift fir Nichtbundeseigene Eisenbahnen (Buvo - NE)

leer

Teil D
Zusatzbestimmungen zur Vorschrift fiir die Sicherung der BU bei NE-Bahnen (BUV-NE)

leer

Teil E
Zusatzbestimmungen zur Verordnung Uber die Beférderung gefahrlicher Gluter mit StraRe, Eisenbahn
und Binnenschiff (GGVSEB)

leer
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Logport | (DU-Rheinhausen)

Die Betriebsstelle ist besetzt und wird von Stw Logport Gberwacht.

1. Beschreibung der 6rtlichen Verhaltnisse

Anhang 2

Die Verstandigung erfolgt Uber Rangierfunk, kann aber auch Uber Mobiltelefon erfolgen. Alle Gesprache
werden aufgezeichnet; der Speicher des Rekorders wird bei Erreichen der Kapazitat automatisch tber-
schrieben. Die Zugfahrten kdnnen auf der Infrastruktur des EIU in den Gleisen 15 bis 19 und 50 bis 54

enden und beginnen.

Anlagengrenze DB:

Anlagengrenze NE:

Die offentliche Eisenbahninfrastruktur Logport Rheinhausen ist im Bahnhof

Rheinhausen tber die Weichen 76, 69 und 27 an die 6ffentliche Eisenbahn—
Infrastruktur der DB angeschlossen
Signal Sh 2 bzw. Prellbock am jeweiligen Gleisende beim Anschlie3er oder

im Terminal
Gleise:
Gleis Nutzung Nutzlange Oberleitung maBgebI.
Neigung
15 Ubergabegleis 608 m Ja 1:500
16 Ubergabegleis 557 m Ja 1:500
17 Ubergabegleis 437 m Nein 1:500
18 Ubergabegleis 437 m Nein 1:500
19 Ubergabegleis 490 m Nein 1:500
119 Betriebsgleis 245 m Nein 1:580
50 Ubergabegleis 642 m Nein 1:580
51 Ubergabegleis 595 m Nein 1:580
52 Ubergabegleis 504 m Nein 1:580
53 Ubergabegleis 474 m Nein 1:580
54 Ubergabegleis 510 m Nein 1:580
55 Betriebsgleis 205 m Nein 1:117
111 Lokabstellgleis 43 m Ja 1:
112 Lokabstellgleis 35m Ja 1:
101 Lokwendegleis 32m Ja 1:
. . 42mvon LS 221in
21 Betriebsgleis 740 m Richtung W 424 1:117
. . 42mvon LS 221in

22 Betriebsgleis 101 m Richtung W 424 1:117
222 Betriebsgleis 610 m Nein 1:215
23 Betriebsgleis 440 m Nein 1:715
24 Betriebsgleis 405 m Nein 1:
25 Betriebsgleis 710 m Nein 1:
26 Betriebsgleis 855 m Nein 1:
27 Betriebsgleis 240 m Nein 1:e
28 Betriebsgleis 324 m Nein 1:400
31 Terminalgleis 720 m Nein 1:e
32 Terminalgleis 690 m Nein 1:
33 Terminalgleis 712 m Nein 1
34 Terminalgleis 690 m Nein 1:
35 Terminalgleis 700 m Nein 1:e
36 Terminalgleis 718 m Nein 1:
37 Terminalgleis 370 m Nein 1
38 Terminalgleis 373 m Nein 1:
39 Terminalgleis 375 m Nein 1
40 Terminalgleis 376 m Nein 1:
41 Betriebsgleis 445 m Nein 1
42 Betriebsgleis 445 m Nein 1:
43 Betriebsgleis 345 m Nein 1
44 Betriebsgleis 345 m Nein 1:




duisport %

Sammlung betrieblicher Vorschriften

Giltig ab: 16.06.2025

Seite 95

45 Betriebsgleis 215m Nein 1:
56 Betriebsgleis 720 m Spitzenliberspannung 1:200
57 Betriebsgleis 720 m Spitzenuberspannung 1:200
58 Lokwendegleis 27 m Nein 1:
60 Betriebsgleis 195 m Nein 1:
61 Betriebsgleis 195 m Nein 1:
62 Betriebsgleis 152 m Nein 1:
63 Betriebsgleis 152 m Nein 1:
64 Betriebsgleis 69 m Nein 1:400
65 Betriebsgleis 79 m Nein 1:540
66 Betriebsgleis 158 m Nein 1:320
67 Betriebsgleis 405 m Nein 1:72
68 Betriebsgleis 210 m Nein 1:248
69 Betriebsgleis 190 m Nein 1:380
70 Betriebsgleis 75 m Nein 1:117
71 Betriebsgleis 245 m Nein 1.

Nutzlange unter Kran in den Gleisen 37 bis 40: 270 m
Geschwindigkeit in den Gleisen 71, 101, 111 und 112 : max 5 km/h

Bei Einfahrt in die Gleise 56 und 57 betréagt die hdchstzulassige Geschwindigkeit ab ca.100m vor
dem Prellbock 5 km/h.

In den Gleisen 15 bis 19, sowie Gleise 50 bis 54 finden Zug- und Rangierfahrten statt. In allen

anderen Gleisen ausschlie3lich Rangierfahrten.
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Weichen und Gleissperren:

. Bedienung
Nummer Lage Bedienung durch
12 Bf Rheinhausen ferngestellt Fdl Rf
13 Gl. 56 / 57 ferngestellt Fdl Rf
GS 14 W12 - W13 ferngestellt Fdl Rf
W 76 Bf Rheinhausen ferngestellt Fdl Rf
15 Lokwendegleis 58 ortsgestellt EVU
W 69 Bf Rheinhausen ferngestellt Fdl Rf
W 27 Bf Rheinhausen ferngestellt Fdl Rf
W 28 Bf Rheinhausen ferngestellt Fdl Rf
W 105 Gl.21/22 ferngestellt Fdl logport
W 106 Gl.23/41 ferngestellt Fdl logport
W 108 Gl.41/42 ortsgestellt EVU
W 110 Gl.24/25 ferngestellt Fdl logport
W 114 Gl. 25/ Union Stahl ortsgestellt EVU
GS 114 Gl. 25/ Union Stahl ortsgestellt EVU
W 115 Gl. 26/ 27 EOW EVU
GS 116 Gl. 27 elektr. ortsgestellt EVU
W 117 Bohnen ortsgestellt EVU
W 120 Gl. 41 ortsgestellt EVU
W 121 Gl.43/44 ortsgestellt EVU
W 401 Bf Rheinhausen ferngestellt Fdl logport
W 402 Bf Rheinhausen ferngestellt Fdl logport
W 403 Bf Rheinhausen ferngestellt Fdl logport
W 404 Bf Rheinhausen ferngestellt Fdl logport
W 405 Bf Rheinhausen ferngestellt Fdl logport
W 406 Bf Rheinhausen ferngestellt Fdl logport
W 407 Bf Rheinhausen ferngestellt Fdl logport
W 408 Bf Rheinhausen ferngestellt Fdl logport
DKW 409 Bf Rheinhausen ferngestellt Fdl logport
W 410 Bf Rheinhausen ferngestellt Fdl logport
W 412 Bf Rheinhausen ferngestellt Fdl logport
W 413 Gl.21/22 ferngestellt Fdl logport
W 414 Bf Rheinhausen ferngestellt Fdl logport
W 415 Bf Rheinhausen ferngestellt Fdl logport
W 416 Bf Rheinhausen ferngestellt Fdl logport
W 417 Bf Rheinhausen ferngestellt Fdl logport
W 418 Bf Rheinhausen ferngestellt Fdl logport
W 419 Gl. 119/50 ferngestellt Fdl logport
W 420 Bf Rheinhausen ferngestellt Fdl logport
W 421 Bf Rheinhausen ferngestellt Fdl logport
W 422 Bf Rheinhausen ferngestellt Fdl logport
W 423 Bf Rheinhausen ferngestellt Fdl logport
W 424 Gl.55/22 ferngestellt Fdl logport
W 110 Bf Rheinhausen ferngestellt Fdl logport
W 500 Gl. 45/ D3T EOW EVU
GS 500 Gl. 45 EOW EVU
W 501 Bf Rheinhausen ferngestellt Fdl logport
W 502 D3T ferngestellt Fdl logport
W 502 D3T ferngestellt Fdl logport
W 503 D3T ferngestellt Fdl logport
W 504 D3T ferngestellt Fdl logport
W 505 DIT ferngestellt Fdl logport
W 506 DIT ferngestellt Fdl logport
W 507 DIT ferngestellt Fdl logport
W 508 DIT ferngestellt Fdl logport
W 509 DIT ferngestellt Fdl logport
W 510 DIT ortsgestellt EVU
W 511 DIT ortsgestellt EVU
W 512 DIT ortsgestellt EVU




duisport %

Sammlung betrieblicher Vorschriften

Giltig ab: 16.06.2025

Seite 97

W 513 DIT ortsgestellt EVU
W 601 Gl.71/67 EOW EVU
W 602 Bezirk 6 ortsgestellt EVU
W 603 Bezirk 6 ortsgestellt EVU
W 604 Bezirk 6 ortsgestellt EVU
W 605 Bezirk 6 ortsgestellt EVU
W 606 Bezirk 6 ortsgestellt EVU
W 607 Bezirk 6 ortsgestellt EVU
W 608 Bezirk 6 ortsgestellt EVU
W 609 Wiechers EOW EVU
W 700/701 DKT ferngestellt Fdl logport
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Signale:

Bezeichnung Funktion Bedienung durch
P15 Asig Fdl Rf
N15 Asig Fdl Rf
1011 Ls Fdl logport
10111 Ls Fdl logport
151 Ls Fdl logport
161 Ls Fdl logport
171 Ls Fdl logport
181 Ls Fdl logport
191 Ls Fdl logport
1511 Ls Fdl logport
16 1l Ls Fdl logport
171 Ls Fdl logport
1811 Ls Fdl logport
1911 Ls Fdl logport
102 Ls Fdl logport
111 Ls Fdl logport
112 Ls Fdl logport
113 Ls Fdl logport
103 Ls Fdl logport
W76 Ls Fdl Rf

211 Ls Fdl logport
221 Ls Fdl logport
2111 Ls Fdl logport
2211 Ls Fdl logport
231 Ls Fdl logport
23 1l Ls Fdl logport
106 Ls Fdl logport
25 Ls Fdl logport
501 Ls Fdl logport
511 Ls Fdl logport
521 Ls Fdl logport
531 Ls Fdl logport
541 Ls Fdl logport
5011 Ls Fdl logport
511 Ls Fdl logport
5211 Ls Fdl logport
5311 Ls Fdl logport
5411 Ls Fdl logport
56 Ls Fdl Rf

57 Ls Fdl Rf
1191 Ls Fdl logport
11911 Ls Fdl logport
551 Ls Fdl logport
5511 Ls Fdl logport
222 1 Ls Fdl logport
31 Ls Fdl logport
32 Ls Fdl logport
33 Ls Fdl logport
34 Ls Fdl logport
35 Ls Fdl logport
36 Ls Fdl logport
37 Ls Fdl logport
38 Ls Fdl logport
39 Ls Fdl logport
40 Ls Fdl logport
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Besonderheiten:

Das Ls 21 |l steht links vom Gleis.

Das BU-Signal vom D3T in Richtung BU ,Rotterdamer Str.“ steht links vom Gleis.
Das Hauptsignal FF ist fir Fahrten in Gleis 21 ungultig.

Fahrten mit E-Traktion:

Die Gleise 15, 16, 111, 112 und ein Teil der Gleise 21 und 22 sind elektrisch Giberspannt. Ausfahrten tber
die Weichen 69 und 27 mit E-Traktion sind nur aus den Gleisen 15 und 16 erlaubt. Ein- und Ausfahrten
mit E-Traktion Uber die Weiche 76 sind nur in und aus den Gleisen 21 und 22 erlaubt. Lokwechselfahrten
zwischen Gleis 15 und 16 sind in Gleis 21 und 22 erlaubt.

Zige mit E-Traktion langer als 608m kdnnen nur in den DB Gleisen 13 und 14 ein- und ausfahren; sie
bedirfen gesonderter Vereinbarungen mit der DB.

Die Signale EIl 6 zeigen jeweils die Stellen an, ab der Fahrten mit gehobenen Stromabnehmern verboten
sind.

Im Gleis 111 ist die Vorbeifahrt am Signal El 6 nur nach Zustimmung des Fdl Logport erlaubt. Der Ab-
stand zwischen der Vorderkante der Puffer und dem Beginn der Schleifleiste des gehobenen Stromab-
nehmers muss mindestens 12m betragen. Die automatische Bligelwahl ist zu sperren!

Diese Regelung wird vor Ort auch durch ein Schild beschrieben.

Krane:
In den Gleisen der Terminals D3T, DIT und DKT werden Portalkrane und mobile Reach Stacker zum
Umsetzen bzw. zur Be- oder Entladung von Containern eingesetzt.

Gleistore
Westlich von EOW 115 befindet sich in Gleis 27 ein Gleistor. In den Zufahrten zu den Terminals befinden
sich jeweils Gleistore, deren Schliissel beim jeweiligen Betreiber anzufordern ist.

Gleissperren: GS 14 (Gleis 56/57) ferngestellt
GS 114 (Union Stahl) Schlisselabhéangig
GS 116 EOW-abhangig

Elektr. ortsgestellte GS 500 (Gleis 45) EOW-abhangig

Der Schlussel der Gleissperre GS 114 befindet sich in einem Schlisselkasten mit DB 21-SchlieBung ne-
ben der Weiche 114. Nach Beendigung der Bedienung des Anschlusses ,Union-Stahl* ist der Schlissel
fur die GS 114 wieder dort zu deponieren.

Bahniibergénge: BU Europaallee technisch gesichert (LZH /2 F)
BU Rotterdamer Str. technisch gesichert (LzH / F)
Uberweg Nebenzufahrt DIT Postensicherung

(zwischen Weiche 501 u. 502)
2. Betriebsbheschreibung

Allgemeines
Zustandiger Weichenwarter fur die Betriebsstelle Rheinhausen ist der Fdl Logport.

Einfahrt in den Betriebsteil Rheinhausen / Logport | (Gleis 15 — 19; 50 - 54)

Der Triebfahrzeugfuhrer meldet sich Uber Zugfunk beim Fdl Rheinhausen DB; dieser verstandigt den
Fahrdienstleiter Logport. Der Fdl Logport erteilt Zustimmung fur die Einfahrt. Der Fdl Rheinhausen DB gibt
diese Information weiter an den Triebfahrzeugfihrer.

Ausfahrt vom Bahnhof Rheinhausen / Logport | (Gleis 15 — 19; 50 - 54)

Der Fdl Logport erteilt dem Tf die Zustimmung zur Rangierfahrt bis zum Ausfahrsignal. Hier meldet sich
der Triebfahrzeugfiihrer fernmuindlich beim Fahrdienstleiter Rheinhausen DB fertig; dieser erteilt die Zu-
stimmung zur Ausfahrt.
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Bei abfahrenden Ziigen ist folgendes zu beachten:

Um Standzeiten im Vorbahnhof zu reduzieren und einen verspatungsfreien Betriebsablauf zu ermogli-
chen, dirfen keine Ganzzilge in die Ausfahrtgleise (DB Gl. 13,14 und Duisport GI.15,16,56,57,21,22) aus
den Terminals gestellt werden, bevor sich das abholende EVU (i.d.R. durch den Tf) beim Fdl Logport (Tel.
02065-903867) angemeldet hat.

Hier mussen folgende Informationen Gbermittelt werden: Ankunftszeit in Rheinhausen, Zugnummer des
abzufahrenden Zuges und Name des abholenden EVU.

Diese Anmeldung muss mindestens 1 Stunde vor der geplanten Abfahrt erfolgen!

Besonderheiten

Einfahrt in die Ladebereiche:

In allen Gleisanschlissen finden entsprechend der Ladestellen unterschiedliche Ladetatigkeiten statt;
Rangieren mit au3erster Vorsicht.
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Anhang 2, Anlage 1

Gleisanlage DIT / D3T / DPA Stauerei

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Anlagengrenze NE:

Gleise:

Weichen:

Gleissperren:

Signale:

Tore:

Kran:

Wagenibergabe:

Geschwindigkeit:

Die Gleisanlagen DIT, D3T und DPA Stauerei sind tber die Weiche 110 und
Gleis 24 an die 6¢ffentliche Eisenbahn-Infrastruktur in Logport Rheinhausen an-
geschlossen.

Die Gleise 31, 32, 34, 35, 37 bis 40 und Gleis 45 schlief3en mit einem Prellbock
ab.

Gleis 31 - 36 Krangleis DIT

Gleis 37 - 40 Krangleis D3T

Gleis 45 DPA Stauerei

W 501 bis W 509 gestellt durch Fdl Logport
W 510 bis W 513 ortsgestellt

W 500 ortsgestellt

GS 500 Gleis 45

Die elektrisch ortsgestellte GS 500 ist abhangig zur EOW 500.

Vor Ein- und Ausfahrten in das Gleis 45 ist die Zustimmung des Fdl Logport
einzuholen. Die Ankunft der Rangierfahrt in Gleis 45 und das vollstandige Ver-
lassen des Gleises 45 ist dem Fdl Logport zu melden.

Das Signal Ra 11 an der GS 500 steht auf der linken Seite des Gleises.

Zwischen BU Rotterdamer StraRe und Terminal befindet sich jeweils ein Gleis-
tor. Der Schlussel fir das D3T-Tor ist bei dem Betreiber des Terrminals anzu-

fordern. Das Tor zum DIT wird mit einer Fernbedienung gedffnet, diese ist bei

der Abt. IB anzufordern. Gleistore sind auch in gedffnetem Zustand zu sichern,
um ein unbeabsichtigtes SchlieRen des Tores zu verhindern.

Das Gleistor von D3T/dpa ,RedBull ist in den Zeiten von Montag bis Donners-
tag: jeweils in der Zeit von 20:00 Uhr - 05:00 Uhr und durchgehend von Frei-
tag 20:00 Uhr bis Montag 05:00 Uhr (Wochenende) verschlossen.

Die Verantwortung fiir das Offnen/SchlieRen und die Schliisselgewalt obliegen
nur dem Personal des D3T-Terminal.

Alle Fahrten werden durch den Fdl Logport an die Tel. Nr. Platztelefon 0160 —
9726 0460 (D3T) vorgemeldet.

Fahrten zum Terminal D3T und dpa/RedBull dirfen erst aus dem Vorbahnhof
abfahren, wenn der Mitarbeiter(D3T) am Platztelefon die Fahrt angenommen
hat. Mit der Annahme der Fahrt bestatigt der D3T Mitarbeiter ,Tor ist of-
fen/gesichert und der Kran ist informiert®.

Gleis 31 bis 36 Portalkran DIT + Reach Stacker
Gleis 37 bis 40 Portalkran D3T + Reach Stacker

Die Ubergabestelle befindet sich in der Mitte des jeweiligen Gleises und ist
nicht besonders gekennzeichnet. Anderungen sind méglich!

Die hochstzulassige Geschwindigkeit betragt 25 km/h.

Zwischen den Weichen 512 und 513 und den Prellbdcken betragt die héchst-
zulassige Geschwindigkeit 5 km/h.

Bei Einfahrt in die Gleisen 37 — 40 und Gleis 45 ist die hdchstzuladssige Ge-
schwindigkeit ab ca. 100m vor den Prellbécken 5 km/h.

Bei der Ausfahrt aus den Gleisen 31 bis 40 und Gleis 45 ist ab dem Signal Lf 7
hdchstzulassige Geschwindigkeit 10 km/h. Diese Geschwindigkeitsbeschran-
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kung gilt, bis die Spitze der Rangierfahrt den technisch gesicherten Bahntber-
gang ,,Rotterdamer StralRe” erreicht hat.

Uberwege: Im D3T befindet sich am Anfang der Ladegleise und in der Gleismitte jeweils
ein interner Uberweg. Die Uberwege sind mit Posten zu sichern.

Betriebliche Bestimmungen

Fur die Einfahrt erteilt der Fahrdienstleiter Logport die Zustimmung durch Signal Sh 1 am Signal LS 23 1.
Die Zustimmung gilt fur den Fahrweg von Weiche 110 utber Gleis 24 in die Gleise 31 bis 40 und Gleis 45.
Fur die Ausfahrt erteilt der Fahrdienstleiter Logport die Zustimmung durch Signal Sh 1 an den Signalen Ls
31 bis Ls 40. Ausfahrt aus Gleis 45 mit mundlichem Auftrag. Rangierfahrten in die Gleise 31 bis 40 und
Gleis 45 sind grundséatzlich geschoben durchzufiihren. Ausnahmen regelt der Weichenwarter.

Ansprechpartner:

Disposition DIT-Terminal
+49 (0) 2065 — 499-247
+49 (0) 160 - 96906214
+49 (0) 160 — 90100364

Disposition D3T-Terminal
+49 (0) 160 — 97260460

DPA Stauerei
Hr. Sartoris
+49 (0) 203 — 803 - 4628
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Anhang 2, Anlage 2

Bahnubergang "Europaallee”

1. Lage der Anlage:
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Der zweigleisige, mit Lichtzeichen, Halb- und FuBwegschranken (LzH / 2F) technisch gesicherte BU Eu-
ropaallee befindet auf dem Gelénde von Logport | ca. 20m hinter der W 115. Es werden die Gleise 25 und
27 gekreuzt.

2. Ablauf der Sicherung:
2.1 Fahrt Uber Gleis 25 von und nach Bezirk 6:
a. Halt am Signal Ne 5 (,Auto-ET*) vor dem BU, Einschaltung mittels der Auto-ET

b nach SchlieRen der Schranken leuchten die UL vor dem BU auf
C. BU befahren
d

Ausschaltung erfolgt selbsttétig nach Raumen des BU

2.2 Fahrt in das Gleis 27, Fa. Raben-Logistik:

a. BU uber den zwischen W 115 und BU angebrachten RS einschalten, erfolgte Einschal-

tung wird tiber UL am RS angezeigt
b. BU befahren

C. BU Uber den RS ausschalten
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3. Rangieren auf dem BU:

Hierzu den unter 2.2 beschriebenen RS verwenden

4. Hilfsschaltungen:

Kann die Sicherungsanlage nicht tiber die Auto-ET eingeschaltet werden, ist vor dem BU zu halten und es
sind die beiderseits des BU angebrachten HET und HAT zu verwenden (Schliissel DB 21). Sofern auch

dies nicht maglich ist, ist der BU durch Posten zu sichern.
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Anhang 2, Anlage 3

Bahnubergang "Rotterdamer StralRe"

1. Lage der Anlage:
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Der eingleisige, mit Lichtzeichen, Halb- und FuRwegschranken (LzH / F) technisch gesicherte BU Rotter-

damer Stral3e befindet auf dem Geléande von Logport | zwischen den Weichen 501 und 700.

2. Ablauf der Sicherung:

a. automatische Einschaltung tber die mit Signalen Bl 2 gekennzeichneten Einschaltschlei-
fen
b. nach ordnungsgemaRer SchlieRung der Sicherungsanlage zeigen die vor dem BU aufge-

stellten Uberwachungssignale Bii 1
Hinweis: Fir Ausfahrten aus dem D3T und dem Gleis 45 steht das US links neben dem

Gleis
c. BU befahren
d. Ausschaltung erfolgt selbsttatig nach Raumen des BU

3. Rangieren auf dem BU:

Um die Sicherungsanlage fir Rangierarbeiten auf Dauerbetrieb zu schalten, ist vor dem Schalthaus ein
Rangierschalter (RS) mit Uberwachungslampe (UL) aufgestellt.
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4. Hilfsschaltungen:

Kann die Sicherungsanlage nicht iiber die Auto-ET eingeschaltet werden, ist vor dem BU zu halten und es
sind die beiderseits des BU angebrachten HET und HAT zu verwenden (Schlussel DB 21). Sofern auch
dies nicht mdglich ist, ist der BU durch Posten zu sichern.
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Anhang 2, Anlage 4

EOW 115/ GS 116 / EOW 601 / EOW 609

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Allgemeines:

Das Gleis 27 ist Gber die elektrisch ortsgestellte Weiche 115 (EOW 115) an
das Verkehrsgleis 25 angebunden. Vorzugslage ist die Fahrt nach Gleis 26. In
Abhangigkeit zu EOW 115 befindet sich in Gleis 27 die Gleissperre GS 116.
Bei Einstellen der Fahrt in Gleis 27 wird sie abgelegt. Bei Vorzugslage ist sie
aufgelegt.

In Gleis 26 befinden sich die EOW 609 (Anschluf3 Wiechers) und EOW 601
(Gleis 67 / 71).

Die vorgezogene Bedienstellen (VBS) mit drei Bedienebenen befinden sich
jeweils ca. 20m vor den zu befahrenden Weichenspitzen; ein Bedienung von
der stumpfen Seite ist im Normalfall nicht erforderlich.

Ein- und Ausschalten der EOW

Stérung der EOW

Abschluf

Die EOW werden durch Schlisselschalter (DB 21, Ebene 0), bzw. Schlag-
schalter (Ebene 1 und 2) an der VBS umgestellt. Nachdem die Weiche und die
GS geraumt wurden, lauft die Weiche in Vorzugslage um, die GS legt auf. Fir
die Ausfahrt aus Gleis 27 sind die EOW 115/GS 116 durch Bedienen an der
VBS erneut umzustellen.

Grundsatzlich gilt fir alle Weichen, dass diese frei gefahren werden muissen,
um einen stérungsfreien Betrieb zu gewahrleisten!

Die Schlagtaster werden nur fir spitz befahrene Weichen erforderlich, alle
stumpf befahrenen Weichen stellen sich automatisch, so lange sie nicht ge-
stort oder besetzt sind.

Die EOW-Anlage ist gestort, wenn das Weichensignal dunkel ist, das Wei-
chensignal kein Ruhelicht zeigt oder die Bedienung der VBS wirkungslos bleibt

Im Storungsfall darf die Weichenhilfstaste (WHT / in der Fronttir des Wei-
chenlagemelders) bedient werden. Durch Bedienen des Schllisselschalters
(DB 21) wird die Weiche und ggf. die Gleissperre umgestellt. Die Weiche darf
befahren werden, wenn das Weichensignal Ruhelicht zeigt und die Gleissperre
vollstandig abgelegt hat. Eine WHT-Bedienung I6st bei vorhandener Weichen-
endlage immer eine Weichenumstellung aus, auch dann, wenn der Umstell-
schutz den Belegtzustand der Weiche meldet.

Diese Hilfsumstellung ist nicht mdglich, wenn die Weiche aufgefahren wurde.

Nach Verlassen des Gleises 27 sind die EOW 115 und GS 116 durch Bedie-
nen der WHT wieder in Grundstellung zu bringen.

Eine Stérung ist dem Fdl Logport unverziglich zu melden.

Anhang 2, Anlage 5

EOW 500/ GS 500

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Allgemeines:

Das Gleis 45 ist Uber die elektrisch ortsgestellte Weiche 500 an das Zufih-
rungsgleis zum D3T angebunden. Vorzugslage ist die Fahrt in Richtung D3T.
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In Abhéngigkeit zur EOW 500 befindet sich in Gleis 45 die Gleissperre GS
500. Bei Einstellen der Fahrt in Gleis 45 wird sie abgelegt, bei Vorzugslage ist
sie aufgelegt.

Die vorgezogene Bedienstelle (VBS) mit drei Bedienebenen befindet sich ca.
40m vor der zu befahrenden Weichenspitze; fur die Bedienung aus Gleis 45 ist
in Hohe der GS 500 eine Bedientafel mit der Schliisselform DB 21 vorhanden.
Eine Bedienung aus Richtung D3T ist im Normalfall nicht erforderlich.

Ein- und Ausschalten der EOW

Stérung der EOW

Abschluf3

Die EOW wird Uber einen Schienenkontakt vor der VBS eingeschaltet.

Die EOW und die GS werden durch einen gemeinsamen Schlagschalter
(Ebene 1 bis 3) an der VBS umgestellt. Nachdem die Weiche und die GS ge-
raumt wurden, lauft die Weiche in Vorzugslage um, die GS legt auf. Fir die
Ausfahrt aus Gleis 45 werden die EOW und die GS Uber die Bedientafel mit
Schlissel DB 21 umgestellt.

Grundsatzlich gilt fur alle Weichen, dass diese frei gefahren werden mussen,
um einen storungsfreien Betrieb zu gewéhrleisten!

Die EOW-Anlage ist gestort, wenn das Weichensignal dunkel ist, das Wei-
chensignal kein Ruhelicht zeigt oder die Bedienung der VBS wirkungslos bleibt

Im Stoérungsfall darf die Weichenhilfstaste (WHT / in der Fronttir des Wei-
chenlagemelders) bedient werden. Durch Bedienen des Schliisselschalters
(DB 21) wird die Weiche und ggf. die Gleissperre umgestellt. Die Weiche darf
befahren werden, wenn das Weichensignal Ruhelicht zeigt und die Gleissperre
vollstandig abgelegt hat. Eine WHT-Bedienung I6st bei vorhandener Weichen-
endlage immer eine Weichenumstellung aus, auch dann, wenn der Umstell-
schutz den Belegtzustand der Weiche meldet.

Diese Hilfsumstellung ist nicht moglich, wenn die Weiche aufgefahren

wurde.

Nach Verlassen des Gleises 45 laufen die EOW 500 und GS 500 wieder in
Vorzugslage.

Eine Stérung ist dem Fdl Logport unverziglich zu melden.
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Anhang 2, Anlage 6

Bezirk 6

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Anlagengrenze NE: Die Anlagen des sog. Bezirk 6 sind Uiber Gleis 67 und die EOW 601 an die
offentliche Eisenbahn-Infrastruktur der Hafen Duisburg-Rheinhausen GmbH
angeschlossen.

Gleise: Gleis 60 - 70

Weichen: W 601 EOW
W 602 bis W 608 ortsgestellt

Gleissperren: - keine -

Tore: Hallentore in Gleis 60 - 66 Schliissel beim AnschlieBer
In den Gleisen 68 und 69 befinden sich Gleistore ausgertstet mit Schliel3ung
DB 21.

Krane: Ladekrane innerhalb und auRerhalb der Hallen in verschiedenen Grof3en

Wagenubergabe: Die Ubergabestelle befindet sich jeweils in der Gleismitte. Anderungen sind
maoglich!

Geschwindigkeit: max. 5 km/h

Uberwege: In den Gleisen 60 — 66 befinden sich drei nichttechnisch gesicherte Uberwege.

Sicherung durch Posten.

Betriebliche Bestimmungen
Rangierfahrten in die Hallengleise 60 bis 66 sind grundsétzlich geschoben durchzufiihren. Ausnahmen
regelt der Fahrdienstleiter.
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Anhang 2, Anlage 7

Gleisanlage Bohnen

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Anlagengrenze NE: Die Gleisanlage Bohnen ist Uber die Weiche 117 an die 6ffentliche Eisenbahn-
Infrastruktur der Hafen Duisburg-Rheinhausen GmbH angeschlossen.

Gleise: Gleis 28

Weichen: W 117 ortsgestellt

Gleissperren: keine

Krane: - keine -

Wagentubergabe: Die Ubergabestelle befindet sich in Gleis 28 in der Gleismitte. Anderungen
sind moglich!

Geschwindigkeit: max. 5 km/h

Besonderheiten: -keine-

Betriebliche Bestimmungen

Fur die Einfahrt erteilt der Fahrdienstleiter Logport die Zustimmung mundlich am Signal LS 23 II.

Die Zustimmung gilt fir den Fahrweg von Weiche 110 Uber Gleis 25 und 26 tber die W 117 in die Gleis-
anlagen.

Rangierfahrten in das Zustellgleis sind grundsétzlich geschoben durchzufuhren. Ausnahmen regelt der
Fahrdienstleiter.
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Anhang 2, Anlage 8

Gleisanlage Raben Logistik

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Anlagengrenze NE: Der Gleisanlage Raben ist tiber die EOW 115 an die 6ffentliche Eisenbahn-
Infrastruktur der Hafen Duisburg-Rheinhausen GmbH angeschlossen.

Gleise: Gleis 27

Weichen: W 115 EOW; gestellt durch EVU

Gleissperren: GS 116

Krane: - keine -

Wagentubergabe: Die Ubergabestelle befindet sich in Gleis 27 in der Gleismitte. Anderungen
sind moglich!

Geschwindigkeit: max. 5 km/h

Bahnubergang: BU ,Europaallee* technisch gesichert

Besonderheiten: Rampenlange: ca. 190m.

Betriebliche Bestimmungen

Fur die Einfahrt erteilt der Fahrdienstleiter Logport die Zustimmung mundlich am Signal LS 23 Il.

Die Zustimmung gilt fir den Fahrweg von Weiche 110 durch Gleis 25 uber die EOW 115 in die Gleisanla-
gen. Das im Fahrweg befindliche Gleistor ist vor Einfahrt und nach Ausfahrt aus dem Anschluss durch
das Rangierpersonal zu 6ffnen und zu schliel3en.

Rangierfahrten in das Zustellgleis sind grundséatzlich geschoben durchzufiihren. Ausnahmen regelt der
Fahrdienstleiter.
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Anhang 2, Anlage 9
Verzeichnis sonstiger Gleisanschliel3er
Nr. Firma Anschrift Lage/ Anschluss-
StralBe des Anschlusses weiche

1 Union Stahl GmbH Europaallee 21 Logport-Areal / w114

47229 Duisburg Europaallee
2 Josef Wiechers GmbH Rombacher Hitte 24 Logport-Areal / EOW 603

44795 Duisburg Bremerhavener Strasse
3 DKT Duisburg Rotterdamer Strasse 49 Logport-Areal / W 700

Kombiterminal GmbH

47229 Duisburg Rotterdamer Strasse
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Logport Il

zu 81 (3)

zu 811 (1)

zu 8 53 (5)

zu 858 (2)

zu § 58 (3)

zu 8§ 58 (5)

zu 858 (7)

Teil A - Zusatzbestimmungen zur FV - NE

1. Abschnitt Allgemeines

Besondere Verhaltnisse

Es gelten in den Bereichen Wanheim (DB) und Logport Il (HDR) die Betriebsvorschriften
der jeweiligen Bahn, somit die ,Sammlung betrieblicher Vorschriften“ (SbV) der HDR im Be-
reich Logport II.

Die ortlich gekennzeichnete Bahnhofsgrenze zwischen DB und HDR darf nur Uberfahren
werden, wenn bei Einfahrten zum Logport Il der Fdl Logport die Zustimmung erteilt hat.

Bei Fahrten vom Logport Il zur DB werden die Fahrten vom Triebfahrzeugfiihrer beim Fdl
Logport fertig gemeldet und von dem Fdl Logport der DB angeboten. Der Fdl der DB nimmt
die Fahrten an oder lehnt ab.

Die Ubergabefahrten in bzw. aus dem Bf. Wanheim nach Logpoprt Il sind Rangierfahrten.

2. Abschnitt Fahrdienst auf den Betriebsstellen

Anwendung (Zugmeldebuch, Belegblatt, Meldebuch)
Der Nachweis der Rangierbewegungen erfolgt digital im Gleisdispositionsprogramm MARS.
Dartber hinaus werden alle Rangiergesprache aufgezeichnet.

4. Abschnitt Rangierdienst

Rangieren im Gefalle
Als Gleisabschnitte mit mehr als 2,5%. Gefalle gelten alle Gleise im Bereich Logport Il

Festlegemittel
Das rangierende EVU hat fur eine ausreichende Anzahl von gebrauchtsféahigen Hemm-
schuhen zum Festlegen von Fahrzeuge zu sorgen und hélt diese an geeigneter Stelle vor.

Festlegepflicht
In allen starker als 2,5 %o geneigten Gleisen sind abgestellte Fahrzeuge stets festzulegen.

Erleichterungen

Fur das Sichern abgestellter Fahrzeuge dirfen auch tber einen langeren Zeitraum Hemm-
schuhe verwendet werden.

s. auch besondere Anordnungen bei den Betriebsstellen

Zustandigkeit
Fur das Festlegen abgestellter Fahrzeuge ist der Tf verantwortlich, der die Fahrzeuge ab-
stellt; er darf diese Aufgabe einem Rangierbegleiter tbertragen.
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Teil B
Zusatzbestimmungen zum Signalbuch
leer

Teil C
Zusatzbestimmungen zur Betriebsunfallvorschrift fir Nichtbundeseigene Eisenbahnen (Buvo - NE)

leer

Teil D
Zusatzbestimmungen zur Vorschrift fiir die Sicherung der BU bei NE-Bahnen (BUV-NE)

leer
Teil E
Zusatzbestimmungen zur Verordnung Uber die Beférderung gefahrlicher Guter mit der Eisenbahn
(GGVSEB)

leer
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Anhang 2
Logport Il (DU-Wanheim)

Die Betriebsstelle ist unbesetzt und wird vom Fdl Logport Giberwacht.
1. Beschreibung der 6rtlichen Verhaltnisse

Der Bf Logport Il ist mit EOW und Handweichen ausgestattet. Diese miissen eigenverantwortlich nach
Zustimmung durch den Fdl Logport vom EVU bedient werden. Die Verstéandigung erfolgt ausschlie3lich
Uber Mobiltelefon. Alle Gesprache werden aufgezeichnet; der Speicher des Rekorders wird bei Erreichen
der Kapazitat automatisch tberschrieben.

Fahrten mit E-Traktion sind nicht méglich. Die maximal zugelassene Zuglange betragt 638 m.

Die 6ffentliche Eisenbahn—Infrastruktur Logport Il der Hafen Duisburg-Rheinhausen GmbH ist im Bahnhof
Duisburg—Wanheim uber die Weiche 08W22 an die offentliche Eisenbahn—Infrastruktur der DB ange-
schlossen

Anlagengrenze NE: Singal Sh 2 bzw. Prellbock am jeweiligen Gleisende
Gleise:
Gleis Nutzung Nutzlange maﬁgebl.
Neigung
4 Ubergabegleis 579 m 1:227
5 Ubergabegleis 584 m 1:227
10 Betriebsgleis 349 m 1:
11 Betriebsgleis 387m 1:
12 Betriebsgleis 289 m 1:
13 Betriebsgleis 260 m 1:
14 Betriebsgleis 140 m 1:
15 Terminalgleis 290 m 1:
16 Terminalgleis 290 m 1:
17 Terminalgleis 290 m 1:
18 Terminalgleis 290 m 1:
20 Betriebsgleis 279 m 1:
Lokwechselgleis Betriebsgleis 18 m 1:

Die Disposition der Gleise 4 und 5 erfolgt durch den Fdl Logport, die Betriebsflihrung aber durch
die DB. Die zugehorigen Weichen werden daher auch durch den 6zF Wanheimer Bahn gestellt.

Gleise 15 bis 18: fur eine Entladung mit dem Reach-Stacker kann der Wagenzug ca. 10m auf
beiden Seiten langer sein als die Nutzlange unter Kran.

Die Langen aller Gleise sind von Achszéhler zu Achszéhler gemessen (aufRer den Krangleisen
15-18).
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Weichen:
Nummer Bedienung Bedienung durch Grundstellung
W 08W22 ferngestellt 0zF Wanheimer Bahn --
Gs 08W23 ferngestellt 06zF Wanheimer Bahn --
W 10 Elektrisch ortsgestellt EVU links
W11 Elektrisch ortsgestellt EVU --
EODKW 12 Elektrisch ortsgestellt EVU --
W 13 Elektrisch ortsgestellt EVU --
W 14 Elektrisch ortsgestellt EVU --
W 15 Elektrisch ortsgestellt EVU --
W 16 Elektrisch ortsgestellt EVU links
W 17 ortsgestellt EVU rechts
W 18 ortsgestellt EVU rechts
W 19 ortsgestellt EVU rechts
W 20 ortsgestellt EVU rechts
w21 ortsgestellt EVU --
BKr 22 nicht stellbar - -

Geschwindigkeiten

Die htchstzuldssige Geschwindigkeit betragt:

5 km/h | zwischen Weiche 16 und Gleisabschluss
5 km/h | zwischen Weiche 17 und Gleisabschluss
5km/h |ab Weiche 13 bis Ende der GI. 15, 16, 17, 18 und 20
Krane In den Gleisen 15 - 18 werden Portalkrane eingesetzt.
Gleistore Die Zufahrt zum Terminal GWW ist durch ein Gleistor abgesichert und wird

Gleissperren:

Bahnlbergange:

Privatgleisanschlisse:

mit einer Kamera tUberwacht. Die Zufahrt zum Anschluss Schnellecke ist
durch ein Tor abgesichert, der Schlussel liegt beim AnschlieRer Schnell-
ecke.

hinter der AnschluB3weiche: Gs 08W23

BU Richard-Seiffert-StrafRe-Nord (LZH / F-US) technisch gesichert
Beim Zusammenstellen der Ziige muss immer der Bereich der
Kontaktschleife flur die Einschaltung des BU Richard-Seiffert-
StraRe-Nord freigehalten werden, um ein SchlieRen des BU zu
verhindern.

Innerbetriebliche Gleisiiberfahrt Terminal nichttechnisch gesichert,

Postensicherung

Sona BLW Prazisionsschmiede GmbH Weichen 18 und 19
Betriebsfuihrung durch Sona BLW Prézisionsschmiede GmbH.
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2. Betriebsheschreibung

Allgemeines
Zustandiger Weichenwarter fur den Logport Il ist der Fdl Logport.

Der Triebfahrzeugfuhrer meldet sich beim 6zF Wanheimer Bahn. Der 6zF Wanheimer Bahn verstandigt
den Fahrdienstleiter logport. Der Fahrdienstleiter logport erteilt Zustimmung fur die Einfahrt bis zum Ziel-
gleis, und informiert die bereits im Anschluss Logport Il tatigen Triebfahrzeugfuhrer hieriber. Der 6zF
Wanheimer Bahn gibt diese Information an den Triebfahrzeugfuhrer weiter.

Ausfahrt aus dem Betriebsteil Logport Il

Der Triebfahrzeugfiihrer meldet sich beim Fdl Logport an (die Kontaktschleife des BU Richard-Seiffert-
Stral3e-Nord darf nicht belegt sein). Der Fdl Logport verstandigt den 6zF Wanheimer Bahn. Der 6zF Wan-
heimer Bahn erteilt Zustimmung fir die Ausfahrt aus dem Anschluss am Sperrsignal 08LW22Y und teilt
dies dem Fdl Logport mit.

Besonderheiten

Die Ubergabestelle fir Wagen der Fa. GNS und der Fa. Sona befindet sich in Gleis 11 vor der Weiche 20.
Der Anschliel3er Sona rangiert mit einem Zwei-Wege-Fahrzeug.

Die Ubergabestelle fiir die Firma Schnellecke befindet sich unter dem Hallendach in Gleis 20.
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Anhang 2, Anlage 1

EOW Logport Il
1. Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Allgemeines: Zur Befahrung der Gleise 12 - 18 sind EOW eingerichtet.
Die vorgezogene Bedienstellen (VBS) mit drei Bedienebenen befinden sich
jeweils vor den zu befahrenden Weichenspitzen; ein Bedienung von der
stumpfen Seite ist im Normalfall nicht erforderlich.

Ein- und Ausschalten der EOW
Die EOW werden durch Schliisselschalter (DB 21), bzw. Schlagschalter (Ebe-
ne 1 und 2) an der VBS umgestellt. Nachdem die Achszéahlkreise geraumt
wurden, lauft die Weiche in Vorzugslage um.

Stérung der EOW Die EOW-Anlage ist gestort, wenn das Weichensignal dunkel ist, das Wei-
chensignal kein Ruhelicht zeigt oder die Bedienung der VBS wirkungslos bleibt

Im Stoérungsfall darf die Weichenhilfstaste (WHT) an der EOW bedient wer-
den. Durch Bedienen des Schllusselschalters (DB 21) wird die Weiche umge-
stellt. Die Weiche darf befahren werden, wenn das Weichensignal Ruhelicht
zeigt

Abschlul3 Nach Verlassen der Achszéhlkreise lauft die EOW wieder in Grundstellung.
Eine Storung ist dem Stellwerk Logport unverziglich zu melden.
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Anhang 2, Anlage 2
Bahnubergang "Richard Seiffert — Straf3e Nord"

1. Lage der Anlage:

Wanheims- Ange!

Gateway,
77West

’//nnnﬁnal

logport Il

BU Richard-Seiffert-Strake
Nord

Der mit Lichtzeichen und Halbschranken (LzH / F) technisch gesicherte BU Richard-Seiffert-Strae Nord
befindet sich auf dem Gelédnde des Logport Il ca. 100m sudwestlich der Anschlu3weiche 08W22.

2. Ablauf der Sicherung:
2.1 Fahrtrichtung vom Bf DU Wanheim in Richtung Logport II:

a. automatische Einschaltung tiber Kontakte in Hohe des Signals Bu 2

b. nach dem SchlieRen der Schranken zeigen die im Bremswegabstand vor dem BU ste-
henden Signale Bii 1, direkt vor dem BU befinden sich USW

c. Ausschaltung erfolgt selbsttatig nach Raumen des BU

2.2 Fahrtrichtung von Logport Il in Richtung Bf DU Wanheim:

a. Halt vor dem BU am Schild ,Halt! Weiterfahrt nach Sicherung® und Einschaltung der Si-
cherungsanlage Uber Auto-ET

b. Nach erfolgter Sicherung zeigt das vor dem BU stehende Signal Bii 1
Befahren des BU nach erfolgter Sicherung

d. Ausschaltung erfolgt selbsttatig nach Raumen des BU

3. Rangieren im Bereich der Einschaltstrecken:

Wird im Bereich der Einschaltstrecken rangiert und der BU befahren, ist die Sicherungsanlage iiber den in
Hohe der Auto-ET angebrachten Rangierschalter (mit UL) einzuschalten und nach Beendigung der Arbei-
ten wieder auszuschalten.
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4. Hilfsschaltungen
Der BU besitzt HET am BU in Schutzkasten.

5. Besonderheit:

Es ist nicht gestattet, dass sich bei einer eingestellten Einfahrt von der Infrastruktur der DB auf das

Logport [I-Gelande Fahrzeuge im Bereich zwischen den Signalen US 1a/ US 2b und der Gleissperre Gs
08W23 befinden.
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Nr. Firma

1 Sona BLW
Prazionsschmiede GmbH

Anhang 2, Anlage 3
Verzeichnis sonstiger GleisanschlieRer

Anschrift Lage/ Anschluss-
Straflle des Anschlusses weiche

Friemersheimer Strasse 40 Logport II W 18/19
47249 Duisburg
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Logport Il (DU-Hohenbudberg)

zu 81 (3)

zu 811 (1)

zu § 53 (5)

zu 858 (2)

zu 8 58 (3)

zu § 58 (5)

zu 8§ 58 (7)

Teil A - Zusatzbestimmungen zur FV - NE

1. Abschnitt Allgemeines

Besondere Verhaltnisse

Es gelten in den Bereichen KR-Uerdingen (DB) und Logport Ill (HDR) die Betriebsvorschrif-
ten der jeweiligen Bahn, somit die ,Sammlung betrieblicher Vorschriften* (SbV) der HDR im
Bereich Hohenbudberg.

Die ortlich gekennzeichnete Bahnhofsgrenze (Wartezeichen 40X) zwischen DB und HDR
darf nur Uberfahren werden, wenn bei Einfahrten nach Logport Ill der Fdl Logport die Zu-
stimmung erteilt hat.

Bei Fahrten von Logport Il zur DB werden die Fahrten vom Triebfahrzeugfihrer dem Fdl
Logport fertig gemeldet und vom Fdl Logport der DB angeboten. Der Fdl der DB nimmt die
Fahrten an, oder lehnt ab; dabei bedient er das Signal Ls46Y.

Die Ubergabefahrten in bzw. aus dem Bf Krefeld-Uerdingen (DB) nach Logport IlI sind
Rangierfahrten.

2. Abschnitt Fahrdienst auf den Betriebsstellen

Anwendung (Zugmeldebuch, Belegblatt, Meldebuch)
Der Nachweis der Rangierbewegungen erfolgt digital im Gleisdispositionsprogramm
MARS. Dartiber hinaus werden Einfahrten im Fernsprechbuch nachgewiesen.

4. Abschnitt Rangierdienst

Rangieren im Gefalle
Als Gleisabschnitte mit mehr als 2,5%0 Gefalle gelten alle Gleise im Bereich Logport I1I

Festlegemittel
Das rangierende EVU hat fiir eine ausreichende Anzahl von gebrauchtsfahigen Hemm-
schuhen zum Festlegen von Fahrzeuge zu sorgen und hélt diese an geeigneter Stelle vor.

Festlegepflicht
In allen starker als 2,5 %o geneigten Gleisen sind abgestellte Fahrzeuge stets festzulegen.

Erleichterungen

Fur das Sichern abgestellter Fahrzeuge dirfen auch tber einen langeren Zeitraum Hemm-
schuhe verwendet werden.

s. auch besondere Anordnungen bei den Betriebsstellen

Zustandigkeit
Fur das Festlegen abgestellter Fahrzeuge ist der Tf verantwortlich, der die Fahrzeuge ab-
stellt; er darf diese Aufgabe einem Rangierbegleiter Ubertragen.
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Teil B
Zusatzbestimmungen zum Signalbuch
leer

Teil C
Zusatzbestimmungen zur Betriebsunfallvorschrift fir Nichtbundeseigene Eisenbahnen (Buvo - NE)

leer

Teil D
Zusatzbestimmungen zur Vorschrift fiir die Sicherung der BU bei NE-Bahnen (BUV-NE)

leer
Teil E
Zusatzbestimmungen zur Verordnung Uber die Beférderung gefahrlicher Glter mit StraRe, Eisenbahn

und Binnenschiff (GGVSEB)

Leer
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Anhang 2
Logport lll (DU-Hohenbudberqg)

Die Betriebsstelle ist unbesetzt und wird vom Fdl Logport Giberwacht.
1. Beschreibung der 6rtlichen Verhéltnisse

Die Verstandigung erfolgt Gber Mobiltelefon. Alle Gespréache werden aufgezeichnet; der Speicher des
Rekorders wird bei Erreichen der Kapazitat automatisch iberschrieben. Zugfahrten kdnnen auf der Infra-
struktur des EIU duisport weder enden noch beginnen.

Die Ubergabefahrten in bzw. aus dem Bf Krefeld Uerdingen (DB) nach Logport 1ll (HDR) sind Rangier-
fahrten.

Anlagengrenze DB: Die offentliche Eisenbahn—Infrastruktur der Hafen Duisburg Rheinhausen GmbH
ist im Bahnhof Krefeld-Uerdingen tber die Weiche 42 an die 6ffentliche Eisen-
bahn-Infrastruktur der DB angeschlossen; Anlagengrenze ist in Hohe Ra 11 (W
40X) bzw. Ls 46Y.

Anlagengrenze NE: Signal Sh 2 bzw. Prellbock am jeweiligen Gleisende im Terminal
Gleise:
. N . malfgebl. | Bezugspunkte der Lange
Gleis Nutzung Nutzlange | Oberleitung Neigung (AZ = Achszzhler)
40 Betriebsgleis DB
46 Betriebsgleis 10m nein 1:400 Anschlu3grenze bis AZ
47 Betriebsgleis 498 m nein 1:400 AZ bis AZ
48 Betriebsgleis 468 m nein 1:400 AZ bis AZ
81 Terminalgleis 700 m nein 1:
82 Terminalgleis 700 m nein 1:
83 Terminalgleis 720m nein 1:
84 Terminalgleis 740 m nein 1:
85 Terminalgleis 740 m nein 1:
86 Terminalgleis 740 m nein 1:
87 Terminalgleis 740 m nein 1:
88 Terminalgleis 740 m nein 1:w
89 Terminalgleis 740 m nein 1:
90 Betriebsgleis 203 m nein 1:403 Signal Sh 0 bis AZ
91 Betriebsgleis 172 m nein 1:400 Signal Sh 0 bis AZ

Nutzlange unter Kran in den Gleisen 84 bis 89: 720 m
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Weichen:
Nummer Lage Bedienung Bedienung durch
W 42 Bf. Krefeld — Uerdingen ferngestellt 0zF Krefeld Ost
W 800 Terminal EOW EVU
W 801 Terminal EOW EVU
W 802 Terminal EOW EVU
W 803 Terminal EOW EVU
W 804 Terminal EOW EVU
W 805 Terminal EOW EVU
W 806 Terminal EOW EVU
W 807 Terminal EOW EVU
W 808 Gl. 47/48 EOW EVU
W 809 Gl. 48/90 EOW EVU
W 810 Gl. 47/48 EOW EVU
W 811 Gl. 46/91 EOW EVU
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Signale:
Bezeichnung Funktion Bedienung durch
Ls 46Y Sperrsignal 0zF Krefeld Ost
W40 X Wartezeichen

Geschwindigkeit:

Die héchstzulassige Geschwindigkeit betragt 25 km/h. Abweichungen hiervon sind durch Lf-
Signale entsprechend signalisiert.

Besonderheiten:

In Gleis 46 und 47 durfen keine Wagen abgestellt werden.

2. Betriebsbeschreibung

Einfahrt in den Betriebsteil Hohenbudberg
Zur Disposition stimmen beide Infrastrukturen fernmdindlich den Zulauf fur Hohenbudberg im Vorfeld ab.

Ausfahrt vom Betriebsteil Hohenbudberg
Zur Disposition des Rangierverkehrs zwischen beiden Infrastrukturen missen die Bedienungen fern-
mundlich angeboten und angenommen werden.

Besonderheiten
s. Anhang 2, Anlage 1
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Anhang 2, Anlage 1
Terminal Logport lll

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Anlagengrenze NE: Die Gleisanlagen sind tber die Weiche 800 am Gleis 47 und Gleis 48 ange-
schlossen.
Die Gleise 81 bis 89 schliel3en mit einem Prellbock ab.

Gleise: Gleis 81 - 83 Rangiergleise
Gleis 84 - 89 Krangleise
Weichen: W 800 - 811 elektr. ortsgestellt
Gleissperren: - keine —.
Tore: Die Zufahrt zum Terminal ist westlich vor der Weiche 800 mit einem Gleistor
gesichert.
Kran: Gleis 81 - 83 Reach Stacker
Gleis 84 - 89 1 Portalkran + Reach Stacker
Wagenubergabe: Die Ubergabestelle befindet sich in der Mitte des jeweiligen Gleises und ist

nicht besonders gekennzeichnet. Anderungen sind méglich!

Geschwindigkeit: Die hochstzulassige Geschwindigkeit betragt 25 km/h. Abweichungen hiervon
sind durch Lf-Signale entsprechend signalisiert.
Zusatzlich betragt die hochstzulassige Geschwindigkeit bei der Ausfahrt aus
den Gleisen 81 his 89 10 km/h. Diese Geschwindigkeitsbeschréankung gilt, bis
die Spitze der Rangierfahrt die Mitte des innerbetrieblichen Bahnibergangs er-
reicht hat.

Bahnubergénge: Gleisuberfahrt im Terminal, Sicherung durch
Posten (gem. Anlage 13 (17) FV-NE).

Besonderheiten: - keine —

Betriebliche Bestimmungen

Die Koordination der Rangierfahrten innerhalb der Gleisanlage Logport 11l obliegt der Disposition des
Terminals. Befinden sich mehrere, arbeitende Triebfahrzeuge innerhalb der Gleisanlage, sind tber eine
direkte Kommunikationsverbindung (Funk oder Mobilfunk) Rangiervereinbarungen zu treffen. Bei Einfahr-
ten, Ausfahrten und Rangierfahrten innerhalb des Geléndes ist die Disposition des Terminals durch den
Triebfahrzeugfuhrer zu verstéandigen.

Einfahrt in den Betriebsteil Hohenbudberg

An dem Wartesignal Ra 11 40X darf ohne Zustimmung des Weichenwaérters vorbeigefahren werden,
wenn dem Triebfahrzeugfiihrer bekannt ist, dass sich innerhalb der Gleisanlage Logport Il kein weiteres
arbeitendes Triebfahrzeug befindet. Ebenso ist es erlaubt, ohne Zustimmung des Weichenwaérters an
dem genannten Signal vorbeizufahren, wenn sich weitere arbeitende Triebfahrzeuge im Logport 11l befin-
den und zwischen allen Triebfahrzeugen direkte Kommunikationsverbindungen bestehen. Zwischen die-
sen sind dann direkte Rangiervereinbarungen zu treffen.

Ausfahrt vom Betriebsteil Hohenbudberg

Der Triebfahrzeugfiihrer meldet sich fernmindlich beim Fahrdienstleiter Logport fertig. Der Fdl Logport
erteilt die Zustimmung zur Rangierfahrt bis zum Ls 46Y. Am Ls 46Y meldet sich der Triebfahrzeugfiihrer
beim 6zF Krefeld Ost Uber Zugfunk. Die Zustimmung zur Rangierfahrt in den Bahnhof KR-Uerdingen er-
folgt durch Bedienung Ls46Y (07L46Y) durch den 6zF Krefeld Ost. Wenn sich innerhalb der Gleisanlage
Logport 11l kein weiteres arbeitendes Triebfahrzeug befindet, oder zwischen den arbeitenden Triebfahr-
zeugen eine direkte Kommunikationsverbindung besteht, darf die Rangierfahrt bis zum Signal Ls46Y ohne
Zustimmung des Fahrdienstleiters erfolgen, wenn eine Rangiervereinbarung getroffen wurde.
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Hinweis auf die 6Ril-DB:

,Grundséatzliche Regelungen, um die Gleisbelegungen in Krefeld Uerdingen:

+ Ubergaben fiir die Anschliisse sollen mit Diesel-Lok bespannt sein. Rangieren mit Fernsteuerung
ist aufgrund der langen Wege zu zeitaufwandig, es ist ein zweiter Rangierer
erforderlich.

» Die Wagentechnische Untersuchung und auch die Bremsprobe missen im Anschluss
durchgefuhrt werden, sodass im Bahnhof nur die vereinfachte Bremsprobe erforderlich
ist.

 Zlge sind zeitnah bereit zu stellen bzw. den Anschlissen zuzufiihren. Abstellungen sind
nur in Absprache mit dem Fahrdienstleiter Krefeld Ost mdglich, wenn die Betriebslage
es zulasst.

» Zugloks mussen zeitnah zur Abfahrt des Zuges im Bahnhof bereitstehen.

* Ist der Bahnhof Krefeld-Uerdingen aufgrund der aktuellen Gleisbelegung nicht mehr aufnahmefahig,
verstandigt der 6zF Krefeld Ost den ZD 4 (Netzdisposition, BZ Duisburg), sollte dieser nicht erreichbar
sein, den BD 3 (Regelverfahren gemaf Ril 420).

* Bei Verkehren in den KV-Terminal geht die E-Lok grundsatzlich mit in den Anschluss.
Sollte die Betriebslage es zulassen (im Ermessen des Fdl), kann das Absetzen auch
vorher im Bahnhof erfolgen.

» Bevor Zuge fur den KV-Terminal einfahren muss eine Rangierlok in Gleis 26 bereitstehen,
um den Zug sofort in den Anschluss driicken zu kdnnen. Ein Umfahren der Rangierlok
im Anschluss ist nicht méglich.

* Bei allen aus dem KV-Terminal kommenden Zigen, die eine langere Gesamtzugléange

als 628 m haben und in Richtung Rheinhausen ausfahren, muss die Zuglok sich bereits

am Zug in Richtung Norden befinden. Ein Beistellen der Lok im Bahnhof, ist, bei gleichzeitiger
Besetzung (durch Zige) des zweiten Einfahrgleises (also 07G107) nicht mdglich.
Ausgenommen von dieser Regelung ist der Fall, dass es sich in 07G107 um die

Zuglok fur den Ausgangszug in 07G106.“

Besonderheiten
Der Fdl Logport hat den Dispo Terminal vor Ein- und Ausfahrten in bzw. aus den Gleisen 81 bis 89 fern-
mundlich zu versténdigen.

Einfahrt in die Ladebereiche:
In allen Gleisen finden Ladetétigkeiten statt; Rangieren mit auf3erster Vorsicht.

Telefon Stellwerk Logport +49 (0) 2065 — 903-867
+49 (0) 170 — 9240-150

Telefon 6zF Krefeld Ost +49 (0) 203 — 3017-3943
+49 (0) 203 — 3466 - 759

Disposition Terminal +49 (0) 2065 — 705 — 980-1
+49 (0) 2065 — 705 — 980-2
+49 (0) 2065 — 705 — 980-3
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Anhang 2, Anlage 2
EOW Logport Ill (DU Hohenbudberg) und Terminal Logport IlI

Allgemeines
Die EOW des Logport Il bzw. des Terminals Logport Ill sind in zwei eigensténdige EOW-Anlagen aufge-
teilt:

Die Anlage 1 umfasst die EOW 810 und 811
Die Anlage 2 umfasst die EOW 800 bis 809
Die Weichenlagemelder zeigen in Grundstellung weiRes Licht. Solange die jeweiligen Achszéhlkreise

belegt sind, zeigen der / die jeweiligen Lagemelder hingegen blaues Licht.

Beschreibung der Anlage 1

Allgemeines Die Weichen 810 und 811 sind mit EOW-Technik ausgestattet. Die Bedienung
erfolgt Uber vorgezogene Bedienstellen (VBS), welche sich ca. 70m vor der
jeweils spitz zu befahrenen Weiche befinden.

Eine Bedienung der jeweils davorliegenden, stumpf zu befahrenen Weiche ist
im Normalfall nicht erforderlich.

Stérung der EOW Die EOW-Anlage ist gestort, wenn das Weichensignal dunkel ist, kein Ruhe-
licht zeigt oder die Bedienung der VBS wirkungslos bleibt

Im Storungsfall darf die Weichenhilfstaste (WHT) am Lagemelder der EOW
bedient werden. Durch Bedienen des Schllisselschalters (DB 21) wird die
Weiche umgestellt. Die Weiche darf befahren werden, wenn das Weichensig-
nal Ruhelicht zeigt.

Sofern die Achszahlkreise vollstandig geraumt wurden, die Weichen aber
trotzdem nicht in die Vorzugslagen (s. ,Abschluf*) umlaufen bzw. eine erneute
Bedienung der VBS flr eine weitere Fahrt keine entsprechende Funktion aus-
I6st, darf die Achszahlung mittels der am Schaltschrank angebrachten Achs-
zahlgrundstellungstaste (AzGrt — Schlissel DB 21) in Grundstellung gebracht
werden.

Eine Stérung ist dem Stellwerk Logport unverziglich zu melden!

Abschluf3 Nachdem die Achszahlkreise mit allen Achsen verlassen wurden, laufen die
EOW wieder in Vorzugslage. Dies bedeutet, dass die EOW 810 in Linkslage
und die EOW 811 in Rechtslage umlauft.

Beschreibung der Anlage 2

Allgemeines Die Weichen 800 bis 809 sind mit EOW-Technik ausgestattet. Die Bedienung
erfolgt fur die Fahrtrichtung aus Gleis 47 oder 48 in die Gleise 81 bis 90 uber
eine Fahrwegstelltafel. Diese befindet sich feldseitig (ndrdlich) des Gleises 47
ca. 50m hinter der EOW 808.
Fir die entgegengesetzte Fahrtrichtung ist die dann spitz zu befahrene EOW
808 durch vorgezogene Bedienstellen, welche sich in Hohe Weichenende
EOW 800 befinden, zu stellen.
Eine Bedienung von den stumpfen Seiten ist im Normalfall nicht erforderlich.

Betriebsverfahren Bei Einfahrten in das Terminal ist grundsatzlich an der Fahrwegstelltafel zu
halten und der Fahrweg einzustellen. Sollte sich der Fahrweg nicht einstellen
lassen, ist wie im Punkt ,Stérung der EOW* zu verfahren.
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Aufbau der Fahrwegstelltafel

FT47/48

é Eow o1 Eow s02 C

EINJAUS

BETRIEB
GLAT

EOW 805
O GL8s
% oLss
EOW 806
O GL.AT

EOW 807
GL.88

EINJAUS

BETRIEB
GLa8

Ein- und Ausschalten der EOW

Stérung der EOW

Die Fahrwegstelltafel (FST) wird Uber Schlisselschalter DB 21 an der Tafel
eingeschaltet. Hierbei ist zu beachten, dass zwei Schalter vorhanden sind, je
einer fur den Startpunkt ,Gleis 47“ und ,Gleis 48“. Es ist also immer der Schal-
ter zu bedienen, der das jeweilige Startgleis betrifft.

Die weitere Bedienung der FST erfolgt in diesen Schritten:

- Nach erfolgreicher Einschaltung der FST zeigt der Leuchtmelder ,Betrieb*
neben dem Schlisselschalter griines Dauerlicht

- Zielgleis durch Bedienen der zugehdrigen Zieltaste einstellen

- Der Zielmelder zeigt nun zunéchst ein weil3es Blinklicht, nach Einlaufen
des Fahrwegs dann weil3es Dauerlicht.

- Rotes Dauerlicht am Sperrmelder bedeutet, dass der gewiinschte Fahr-
weg z. Zt. nicht einstellbar ist.

Rucknahme einer Fahrwegeinstellung:
- Die Loschtaste driicken und gedriickt halten, dann die entsprechende Ziel-
taste bedienen.

Die EOW-Anlage ist gestort, wenn das Weichensignal dunkel ist, kein Ruhe-
licht zeigt oder die Bedienung der FST oder VBS wirkungslos bleibt

Im Storungsfall darf die Weichenhilfstaste (WHT) am Lagemelder der EOW
bedient werden. Durch Bedienen des Schlisselschalters (DB 21) wird die
Weiche umgestellt. Die Weiche darf befahren werden, wenn das Weichensig-
nal Ruhelicht zeigt

Sofern die Achszahlkreise vollstédndig geraumt wurden, die Weichen aber
trotzdem nicht in die Vorzugslagen (s. ,Abschlu“) umlaufen bzw. eine erneute
Bedienung der VBS oder der Stelltafel fir eine weitere Fahrt keine entspre-
chende Funktion ausldst, darf die Achszahlung mittels der jeweils zugehori-
gen, am Schalthaus angebrachten Achszahlgrundstellungstaste (AzGrt —
Schliissel DB 21) in Grundstellung gebracht werden.
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Abschlul3

Eine Stérung ist dem Stellwerk Logport unverziiglich zu melden!

Nach Verlassen der Achszahlkreise laufen die EOW 808 und 809 wieder in
Vorzugslage um, dies bedeutet, dass diese beiden EOW in Rechtslage umlau-

fen.
Die anderen EOW besitzen keine Vorzugslage.



4

N\

dUISpOf‘t 4 Sammlung betrieblicher Vorschriften Seite 132

Giltig ab: 16.06.2025

Logport VI (DU-Walsum)

zu 81 (3)

zu 811 (1)

zu 8 53 (5)

zu 858 (2)

zu § 58 (3)

zu 8§ 58 (5)

zu 858 (7)

Teil A - Zusatzbestimmungen zur FV - NE

1. Abschnitt Allgemeines

Besondere Verhéltnisse

Es gelten in den Bereichen Duisburg-Walsum (DB) und Logport VI (HDR) die Betriebsvor-
schriften der jeweiligen Bahn, somit die ,Sammlung betrieblicher Vorschriften“ (SbV) der
HDR im Bereich Logport VI.

Die ortlich gekennzeichnete Bahnhofsgrenze (Wartezeichen Ra 11) zwischen DB und HDR
darf nur Gberfahren werden, wenn bei Einfahrten nach Logport VI der Fdl Logport die Zu-
stimmung erteilt hat.

Bei Fahrten vom Logport VI zur DB holt sich der Triebfahrzeugfiihrer am Wartezeichen in
Hohe des Gleistores des Terminals die Zustimmung zur Ausfahrt beim Fdl Logport ein. Die
Zustimmung zur Fahrt in den DB Bahnhof Duisburg-Walsum erfolgt durch den Fdl DB tber
das Signal ,19Lw04x".

Die Ubergabefahrten in bzw. aus dem Bf Duisburg-Walsum (DB) nach Logport VI sind
Rangierfahrten.

In der AnschluZbahn Logport VI darf sich zur Sicherheit immer nur ein arbeitendes Trieb-
fahrzeug gleichzeitig befinden.

2. Abschnitt Fahrdienst auf den Betriebsstellen

Anwendung (Zugmeldebuch, Belegblatt, Meldebuch)
Der Nachweis der Rangierbewegungen erfolgt digital im Gleisdispositionsprogramm
MARS.

4. Abschnitt Rangierdienst

Rangieren im Gefalle
Als Gleisabschnitte mit mehr als 2,5%0 Gefalle gelten alle Gleise im Bereich Logport VI

Festlegemittel
Das rangierende EVU hat fur eine ausreichende Anzahl von gebrauchsféhigen Hemm-
schuhen zum Festlegen von Fahrzeuge zu sorgen und hélt diese an geeigneter Stelle vor.

Festlegepflicht
In allen starker als 2,5 %o geneigten Gleisen sind abgestellte Fahrzeuge stets festzulegen.

Erleichterungen

Fur das Sichern abgestellter Fahrzeuge dirfen auch tber einen langeren Zeitraum Hemm-
schuhe verwendet werden.

s. auch besondere Anordnungen bei den Betriebsstellen

Zustandigkeit
Fur das Festlegen abgestellter Fahrzeuge ist der Tf verantwortlich, der die Fahrzeuge ab-
stellt; er darf diese Aufgabe einem Rangierbegleiter tbertragen.
Teil B
Zusatzbestimmungen zum Signalbuch
leer

Teil C

Zusatzbestimmungen zur Betriebsunfallvorschrift fir Nichtbundeseigene Eisenbahnen (Buvo - NE)

leer
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Teil D
Zusatzbestimmungen zur Vorschrift fiir die Sicherung der BU bei NE-Bahnen (BUV-NE)

leer
Teil E
Zusatzbestimmungen zur Verordnung uber die Beférderung gefahrlicher Giter mit Stral3e, Eisenbahn und

Binnenschiff (GGVSEB)

Leer
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Anhang 2
Logport VI (DU-Walsum)

Die Betriebsstelle ist unbesetzt und wird vom Fdl Logport Gberwacht.
1. Beschreibung der 6rtlichen Verhaltnisse

Die Verstandigung erfolgt Gber Mobiltelefon. Alle Gespréache werden aufgezeichnet; der Speicher des
Rekorders wird bei Erreichen der Kapazitat automatisch tiberschrieben. Zugfahrten kdnnen auf der Infra-
struktur des EIU duisport weder enden noch beginnen.

Die Ubergabefahrten in bzw. aus dem Bf Duisburg-Walsum (DB) nach Logport VI (HDR) sind Rangier-
fahrten.

Die offentliche Eisenbahn-Infrastruktur der Hafen Duisburg Rheinhausen GmbH
ist im Bahnhof Duisburg-Walsum uber die Weiche 19W4 an die 6ffentliche Eisen-
bahn-Infrastruktur der DB angeschlossen; Anlagengrenze ist in Hohe Sperrsignal
19LwO04x.

Anlagengrenze DB:

Anlagengrenze NE: Signal Sh 2 bzw. Prellbock am jeweiligen Gleisende im Terminal

Gleise:
. . . malfgebl. Bezugspunkte der Lange
Gleis Nutzung Nutzlange | Oberleitung Neigung (AZ = Achszahler)
201 Betriebsgleis | ca. 2250 m nein 1:84 AnschluRgrenze — W 101
202 Betriebsgleis 262 m nein 1:826 Ra 12 bis einschaltschleife
203 Betriebsgleis 280 m nein 1:826 Ra 12 bis Ra 12
204 Betriebsgleis 318 m nein 1:226 W 102 bis W 111
211 | Terminalgleis 410 m nein 1: Prellbock bis Uberweg
212 Terminalgleis 405 m nein 1: Prellbock bis Uberweg
213 | Terminalgleis 400 m nein 1: Prellbock bis Uberweg
214 Terminalgleis 390 m nein 1: Prellbock bis Uberweg
Weichen:
Nummer Lage Bedienung Bedienung durch
W 101 Abstellgleis Ortsgestellte Weiche EVU
W 102 Abstellgleis Ortsgestellte Weiche EVU
W 111 Terminalgleis Ortsgestellte Weiche EVU
W 112 Terminalgleis Ortsgestellte Weiche EVU
W 113 Terminalgleis Ortsgestellte Weiche EVU
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Signale:

Gleistores des
Terminals

fahrt

Bezeichnung Funktion Bedienung durch
Ls 19Lw04x Sperrsignal 6zF Duisburg-Walsum
Ra 11 an der An- | Wartezeichen fiur Ein- Fdl Logport
schlu3grenze fahrt
Ra 11 in H6he des | Wartezeichen fir Aus- Fdl Logport

Geschwindigkeit:

Die hochstzulassige Geschwindigkeit betragt 25 km/h. Abweichungen hiervon sind durch Lf-

Signale entsprechend signalisiert.

Besonderheiten:

keine

2. Betriebsbeschreibung

Einfahrt in den Betriebsteil Logport VI

Zur Disposition stimmen beide Infrastrukturen (Fdl) fernmindlich den Zulauf fiir Logport VI im Vorfeld ab.

Ausfahrt vom Betriebsteil Logport VI

Zur Disposition stimmen beide Infrastrukturen (Fdl) fernmindlich den Zulauf fiir Logport VI im Vorfeld ab.

Besonderheiten
s. Anhang 2, Anlage 1
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Anhang 2, Anlage 1
Terminal Logport VI

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Anlagengrenze NE: Die Terminalgleise 211 bis 214 schlieRen mit einem Prellbock ab.
Gleise: Gleis 201 - 204 Rangiergleise
Gleis 211 - 214 Terminalgleise
Weichen: W 101, W 102 und W111 - W113 ortsgestellte Weiche
Gleissperren: - keine —.
Tore: Die Zufahrt zum Terminal ist dstlich vor der Weiche 111 mit einem Gleistor

gesichert. Dieses wird durch das Terminal MTD ge6ffnet und geschlossen.

Verladung: Gleise 211 - 214 Reachstacker

Geschwindigkeit: Die hochstzulassige Geschwindigkeit betragt 25 km/h. Abweichungen hiervon
sind durch Lf-Signale entsprechend signalisiert.
Zusatzlich betragt die hochstzulassige Geschwindigkeit bei der Ein- und Aus-
fahrt in die Terminalgleise 5 km/h und ist durch ein Lf-Signal entsprechend
signalisiert. Diese Geschwindigkeitsbeschrankung gilt, bis die Rangierfahrt das
Terminalgeléande vollstandig verlassen hat.

Bahnubergénge: Gleisuberfahrt Weichenbereich und Gleistiberfahrt Terminalgleise,
Sicherung durch Posten (gem. Anlage 13 (17) FV-NE).

Besonderheiten: - keine —

Betriebliche Bestimmungen

Die Koordination der Rangierfahrten innerhalb der Gleisanlage Logport VI obliegt der Disposition des
Terminals. Befinden sich mehrere, arbeitende Triebfahrzeuge innerhalb der Gleisanlage, sind Uber eine
direkte Kommunikationsverbindung (Funk oder Mobilfunk) Rangiervereinbarungen zu treffen. Bei Einfahr-
ten, Ausfahrten und Rangierfahrten innerhalb des Gelandes ist die Disposition des Terminals durch den
Triebfahrzeugfuhrer zu versténdigen.

Einfahrt in den Betriebsteil Logport VI

An dem Wartesignal Ra 11 an der Anschlu3grenze muss sich der Triebfahrzeugfiihrer die Zustimmung
zur Einfahrt beim Fdl Logport einholen. Es ist nur einer Rangierfahrt gestattet, den Betriebsteil Logport VI
zu befahren.

Ausfahrt vom Betriebsteil Logport VI

Der Triebfahrzeugfihrer meldet sich fernmiindlich am Ra 11 in Hohe des Gleistores beim Fahrdienstleiter
Logport fertig. Der Fdl Logport erteilt die Zustimmung zur Rangierfahrt bis zum Ls 19Lw04x. Am Ls
19Lw04x meldet sich der Triebfahrzeugflhrer beim 6zF Duisburg-Walsum. Die Zustimmung zur Rangier-
fahrt in den Bahnhof Duisburg-Walsum erfolgt durch Bedienung des Ls 19Lw04x durch den 6zF Duisburg-
Walsum.

Sofern erst noch in den Gleisen 201, 202 bzw. 203 rangiert werden soll, also die Anschlu3bahn noch nicht
verlassen wird, ist die Zustimmung des Fdl Logport erst dann einzuholen, wenn die Anschluf3bahn Logport
VI tatséchlich verlassen werden soll..
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Besonderheiten

Bei Rangierfahrten in die Terminalgleise 211 - 214 hat sich der Triebfahrzeugfiihrer mit der Dispo des
Terminals fernmiindlich zu verstandigen. Art und Umfang der Gleisbelegung im Terminal obliegt der Dis-
position des Terminals.

Einfahrt in die Ladebereiche:
In allen Gleisen finden Ladetatigkeiten statt; Rangieren mit &uRerster Vorsicht.

Telefon Stellwerk Logport +49 (0) 2065 — 903-867
+49 (0) 170 — 9240-150
Telefon 6zF Duisburg-Walsum +49 (0) 208 — 832-1073
Disposition Terminal MTD +49 (0) 203 — 803 - 4391 oder - 4340

Leitung des Terminals MTD +49 (0) 203 — 803 — 4395
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Anhang 2, Anlage 2

Bahnibergénge Schul- und Rémerstralle

1.Lage der Anlagen

Die beiden eingleisigen, mit Lichtzeichen, Halb- und FuRwegschranken gesicherten Bahnibergange be-
finden sich im Zufiihrungsgleis 201 zum Gelande des Logport VI etwa in km 1,8 bzw. km 2,0, siehe Skizze
im Anhang 1.

Besonderheit: Fur die Fahrtrichtung vom Bf Walsum in Richtung Terminal stehen die Uberwachungssig-

nale der beiden Bahnlibergénge zur besseren Erkennbarkeit links des Gleises.

2. Ablauf der Sicherung
2.1 Fahrtrichtung vom Bahnhof Walsum zum Logport VI / Terminal MTD

a. Der BU SchulstraRe wird automatisch iiber einen Schienenkontakt in Héhe von km 1,62 einge-
schaltet. Der Einschaltpunkt ist mit einem Signal Bl 2 gekennzeichnet.

b. Die erfolgreiche Einschaltung und Sicherung wird Giber das in km 1,7 links des Gleises stehende
Uberwachungssignal signalisiert.

c. Nach Verlassen des BU offnet sich die Sicherungsanlage automatisch.

d. Der BU RomerstraRe wird ebenfalls automatisch iiber einen Schienenkontakt eingeschaltet, die-
ser befindet sich unmittelbar vor dem BU SchulstraRe und ist ebenfalls mit einem Signal Bii 2
markiert.

e. Die erfolgreiche Einschaltung und Sicherung wird Uiber das in km 1,9 links des Gleises stehende
Uberwachungssignal signalisiert.

f. Nach Verlassen des BU o6ffnet sich die Sicherungsanlage automatisch.

2.2 Fahrtrichtung vom Logport VI / Terminal MTD durch Gleis 202 zum Bahnhof Walsum

a. Der BU RomerstraRe wird automatisch tiber einen Schienenkontakt in Héhe von km 2,29 einge-
schaltet. Der Einschaltpunkt ist mit einem Signal Bu 2 gekennzeichnet.

b. Die erfolgreiche Einschaltung und Sicherung wird Uiber das in km 2,2 rechts des Gleises stehende
Uberwachungssignal signalisiert.

c. Nach Verlassen des BU offnet sich die Sicherungsanlage automatisch.

d. Der BU SchulstraBe wird ebenfalls automatisch tiber einen Schienenkontakt eingeschaltet, dieser
befindet sich unmittelbar vor dem BU Rémerstrale und ist ebenfalls mit einem Signal Bii 2 mar-
kiert.

e. Die erfolgreiche Einschaltung und Sicherung wird tber das in km 2,0 rechts des Gleises stehende
Uberwachungssignal signalisiert.

f. Nach Verlassen des BU o6ffnet sich die Sicherungsanlage automatisch.
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2.3 Fahrtrichtung aus dem Gleis 203 zum Bahnhof Walsum

a. Der BU RomerstraRe ist von Hand mittels der in km 2,3 neben Gleis 202 stehende Einschalttaste
(ET, Schlussel DB21) einzuschalten. Dies ermdglicht es, das Gleis 203 in voller L&nge zwischen
den Grenzzeichen der Weichen 101 und 102 fiir Abstellungen zu nutzen.

b. Die erfolgreiche Einschaltung und Sicherung wird tiber die Uberwachungslampe neben der ET
signalisiert.

Nach Verlassen des BU 6ffnet sich die Sicherungsanlage automatisch.
Der BU SchulstralRe wird automatisch iiber einen Schienenkontakt eingeschaltet, dieser befindet
sich unmittelbar vor dem BU Romerstrale und ist mit einem Signal Bii 2 markiert.

e. Die erfolgreiche Einschaltung und Sicherung wird Gber das in km 2,0 rechts des Gleises stehende
Uberwachungssignal signalisiert.

f. Nach Verlassen des BU éffnet sich die Sicherungsanlage automatisch.

2.4 Rangieren im Einschaltbereich beider Bahniibergénge

Um unnétige SchlieRvorgéange der BU zu vermeiden, stehen verschiedene Hilfseinrichtungen zur Verfii-
gung:

a. Fur Rangierfahrten zwischen den Gleisen 202 und 203 tber die Weiche 101 (z. B. fir das Um-
rangieren von Wagen zwischen diesen Gleisen) ist folgendes zu tun:

1. Mit derin Gleis 202 in km 2,3 stehende Unwirksamkeitstaste (UT) voriibergehend zu de-
aktivieren (Dauer: 120 Sekunden).

2. Der BU RémerstralRe ist mit dem in Hohe der Weiche 101 stehenden Rangierschalter
einzuschalten und bleibt somit bis zum Ausschalten geschlossen. Damit wird gleichzeitig
automatisch die vor dem BU liegende Einschaltschleife fiir den BU SchulstralRe deakti-
viert, dieser bleibt also gedffnet. Die erfolgreiche Einschaltung und Sicherung wird tUber
die Uberwachungslampe neben dem Rangierschalter angezeigt.

Nun kann bis zum BU RémerstraRe und bei Bedarf auch tiber diesen hinaus bis etwa 20m vor
den BU SchulstralRe rangiert werden. Bei nur kurzen Rangiereinheiten kann dies natiirlich bedeu-
ten, daR der BU RémerstraRe geschlossen wird, obwohl diese Fahrten beim Wechsel zwischen
den Gleisen 202 und 203 uber die Weiche 101 gar nicht bis zur Strafenkreuzung kommen. Den
BU trotzdem zu schlieRen, dient aber der Sicherheit fir den Fall von Verbremsungen.

b. Fur Rangierfahrten im Gleis 201, die zwar vom Bahnhof Walsum bis zum BU Schulstrae fihren
sollen, aber nicht Uber diesen hinaus (z. B. Griinschnitt- oder Gleisbauarbeiten), kann der Ein-
schaltkontakt in km 1,62 mit der daneben aufgestellten UT voriibergehend unwirksam geschaltet
werden. Soll solch eine Fahrt bis unmittelbar an den BU SchulstraRe heran stattfinden, kann der
unmittelbar vor diesem, angeordnete Einschaltkontakt des BU Rémerstral3e mit der daneben ste-
henden UT ebenfalls unwirksam geschaltet werden.

c. Der BU SchulstraBe kann, falls er vorab mit einer UT unwirksam geschaltet wurde, mit dem un-
mittelbar hinter der Kreuzung stehenden ET wieder eingeschaltet werden. Auch hierbei 6ffnet sich
der BU nach Verlassen selbsténdig.

d. Fur Hilfshandlungen sind beide BU mit Auto-Hilfseinschalt- und Ausschalttasten (AutoHET / -HAT)
ausgestattet.
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3. Mindestgeschwindigkeit im Bereich der Einschaltstrecken

Ab der Vorbeifahrt an den Signalen Bii 2 / Rautentafeln fiir beide Fahrtrichtungen und beide BU darf die
Geschwindigkeit der Fahrt nicht unter 10 km/h sinken, um so die ordnungsgemafe Funktion der Siche-
rungsanlagen zu gewdhrleisten. Sollte die Geschwindigkeit auch nur zeitweise unter dem genannten Wert
liegen, sind die Bahniibergénge als nicht ausreichend gesichert anzusehen. Es ist dann vor den BU anzu-
halten, um die Sicherungsanlagen mittels der unmittelbar vor den Kreuzungen liegenden AutomatikHET -
Einschaltschleifen zu aktivieren.



